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مقدمه

.مشتري گرامی از حسن انتخاب شما متشکریم
بی نظیر، تولید و در اختیار مصرف کنندگان عزیز قرار می گیرد، بخش خدمات پس از ویژگی هايکاسپین با کیفیت و شرکت محصولات 

.داردنمایندگی هاي گسترده در سطح کشورشهرستانها بوده وودر تهران مجرب يکادردارايفروش این شرکت
شما می .در ارتقاء سطح نصابان عزیز داردها سعی در تهران و شهرستانو ارائه کتاب و جزوه این شرکت با برگزاري دوره هاي آموزشی 

.ثبت نام نمائید،توانید با ارسال درخواست کتبی براي شرکت در کلاس هاي آموزشی
این دفترچه شامل دو بخش اصلی است، بخش اول در رابطه با سیستم هاي کنترل آسانسور و بخش دوم مربوط به سیستم هاي نجات 

، این دفترچه راهنما را بصورت کامل مطالعه کرده و به نکات و سیستممند است که قبل از اقدام به نصب خواهش. .اضطراري می باشد
.در صورت برخورد با هرگونه سوال و یا اشکال با این شرکت تماس حاصل فرمائیدتفاوت هاي آن توجه فرمائید و 

:ساعته به صورت زیر می باشد 24شماره هاي نمایندگان خدمات 

0912- 8010577ران                            ته

0912- 8248134شیراز                           

0912- 8250172تبریز                             

0912- 8250173اصفهان                         

0912- 8079470مشهد                            

0912-8079471اردبیل                         

0912- 8079472همدان

0912-8120678اهواز
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بخش اول 

سیستم هاي کنترل آسانسور
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ویژگی هاي تابلو فرمان کاسپین
:بخشی از مشخصات و قابلیت هاي این سیستم بصورت خلاصه در زیر آورده شده است 

 3ایجاد حرکتی نرم و مطلوب در سیستم هاي داراي درایوهاي کنترل سرعتVF
قابلیت نصب براي تمامی آسانسورهاي کششی با موتور آسنکرون و سنکرون
 3کاهش مصرف انرژي در سیستم هاي داراي درایوهايVF
 3تنها سیستم کنترل آسانسور ساخت داخل که توانایی کنترل آسانسورهاي تا سرعت m/sرا دارا می باشد .
قابلیت راه اندازي آسانسورهاي دو درب
اده براي انواع مختلف دربامکان استف
داراي سیستمDirect Approachدر سیستم هاي داراي درایو کنترل سرعتبراي کاهش زمان دور اندازي
 قابلیت باز نمودن درب قبل از رسیدن کابین به راستاي طبقه )Advance Door Opening (ADO  براي کاهش ترافیـک

عتدر سیستم هاي داراي درایو کنترل سرآسانسور
نمایش کد خطاها بر روي نمراتور
سرعت بالا در پاسخ به احضارها
 داراي سیستمAuto Leveling
 داراي انواع سیستم کنترل ترافیک استاندارد)Down collective, Full collective, Collective selective(
امکان عملکرد به صورت دوبلکس یا گروهی
مامی پارامترهاقابلیت تنظیم ت
داراي سیستم نمایش و ذخیره سازي خطاها و حفظ آنها در صورت قطع برق
 عملکرد در فازهايI وIIآتش نشانی
 حفاظت تمامی خروجیها در مقابل افزایش جریان و اتصال کوتاه توسط فیوزهاي الکترونیکی
هاي محیطمقاومت در برابر نویز و اعوجاج
توقف در حالت کلکتیو سلکتیو9توقف در حالت داون کلکتیو و فول کلکتیو و 16ور تا قابایت راه اندازي آسانس
 داراي نمایشگرهاي نوري)LED ( براي نمایش وضعیت تمامی ورودیها و خروجیها و نمایش جداگانه ورودیهاي مهم )  سنسـور

... )ایست، دور اندازي، 
 امکان برنامه ریزي جهت نمایش کدهاي ویژهقابلیت کار با انواع نمراتورهاي خطی یا کد شده و
امکان غیر فعال کردن احضارهاي کابین و طبقات بطور مستقل
 قطع فاز یا عدم توالی صحیح ( داراي سیستم کنترل فاز براي حفاظت از موتور در هنگام عدم تعادل در فازها(
جایی فازداراي سیتم اصلاح هوشمند جاب
در طبقات امکان همسطح کردن دقیق کابین
طراحی بهینه و نصب سریع وآسان
مقاوم در برابر خطاهاي نصب
 باشد همراه تابلو فرمان می( داراي جعبه رویزیون مخصوص(
 ابعاد مناسب
 مطابق با استانداردEN-81اروپا
داراي جعبه مقاوم با رنگ الکترواستاتیک
18سال خدمات پس از فروش10و ماه گارانتی
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تابلو فرماننصب و راه اندازيحل و مرانکات
نصب به دیوار◄

محل نصب تابلو را به گونه ایی .را با استفاده از گوشواره هایی که در ملحقات تابلو قرار داده شده است به دیوار متصل نماییدابتدا تابلو
.تار موتور را زیر نظر داشته باشیدوقتی روبروي تابلو ایستاده اید با گوشه چشم بتوانید عملکرد و رفانتخاب نمایید که 

و  نمایشگر درایو (برد اصلی LCDهمچنین ارتفاع تابلو از زمین به گونه ایی باشد که بستن سیم ها به ترمینالها راحت بوده و به نمایشگر 
.اشراف کامل داشت)در صورت وجود

گام اول◄
در صورتیکه . نمائیدسیم کشیدر تابلو فرمانGNDرا به ترمینال ن ساختماسیم ارت ،جهت جلوگیري از برق گرفتگیدر گام اول

سیم کشی تابلو GNDترمینالبه راآنسر دیگروداده اتصالآهنکشی آسانسوریک سیم به ،ساختمان مجهز به چاه ارت نمی باشد
. میلی متر باشد6قطر این سیم حداقل می بایست .نمایید

سیم کشی سه فاز به تابلو
سیم هاياز تابلو برق موتور خانه به ترتیبی که در شکل مشاهده می نمایید 

همانگونه که در شکل نیز نشان داده شده است،سه فاز را سیم کشی نمایید
.سیم کشی نماییدS2یک سیم به ترمینال ) یک-کلید صفر(از یکی از فازها قبل از کلید اصلی 
روي کابین می باشد،همچنین تغذیه پریز و مهتابی داخل تابلواین ترمینال تامین کننده فاز دائم

. از این فاز می باشد

باید بر اساس توان موتور صورت پذیرد، می توانیدهاي تغذیهقطر سیمانتخاب
.قطر سیم مناسب را بیابیدزیربه جدولبا مراجعه 

)mm(قطر سیم )A(جریان موتور )Kw(قدرت موتور 

5.5124

6.5144

7.5164

11236

15306

18.53610

224416

تابلو فرمان کاسپین
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سیم کشی موتور
به ترتیبراموتورو دور کند دورتند سیم هاي

.نشان داده شده در شکل سیم کشی نمایید
براي جلوگیري از برق گرفتگی حتماً سیم ارت 

.موتور را سیم کشی نمایید
موتور را مطابق با سیم هاي مگنت ترمز و فن 

.شکل سیم کشی نمایید
فاز دائم وS4توجه داشته باشید که ترمینال 

S7یک سر فن موتور. فاز تایمر دار می باشند
به نول و سر دیگر به فاز تایمر دار متصل

می شود، فاز دائم از طریق ترموستات داخلی 
.موتور به فن متصل می شود

وتور را به دو سر سنسور اخطار حرارتی م
سیم کشیFTOو GNDترمینالهاي 

در صورتیکه این سنسور به درستی.نمایید
سیم کشی نشود تابلو خطاي

MOTOR HT (FTO)!را روي نمایشگر
راه اندازيمرحلهدر . خود نمایش می دهد

.پل نماییدGNDرا به FTOمی توانید بصورت موقت ترمینال اولیه

.)با توجه به جدول ضمیمه(موتور مشابه سیم هاي سه فاز تغذیه انتخاب شوند قطر سیم هاي :توجه
وجود دارند که سیم هاي موتور را می بایست به آنها سیم کشی نمایید، W2و U2 ،V2در تابلو هاي درایو دار فقط ترمیناهاي :توجه

جه داشته باشید که ترمینالهاي دور کند در موتور بلا استفاده در صورتیکه موتور دو سرعته را براي سیستم محرکه انتخاب نموده اید تو
در این موتورها فقط ترمینالهاي مربوط به دور تند موتور را به ترمینالهاي ذکر شده در تابلو سیم . باقی مانده و به جایی سیم کشی نشوند

.کشی نمایید
ترمز بصورت داخلی در تابلو سیم کشی نشده است ابتدا مقاومت ترمز و گیرلس که مقاومت) DEP(در تابلوهاي تلفیقی درایو دار :توجه

آنرا نیز به )سیم به رنگ سبز و زرد(و سیم ارتK2و K1آنرا به ترمینالهاي ينصب کرده و سیم هاموتورخانه را بصورت افقی روي دیوار
.دمهم نمی باشK2و K1ترتیب سیم هاي .سیم کشی نماییددر تابلو GNDترمینال 

راه اندازي اولیه
به آنهاراه اندازي اولیه براي حرکت دادن کابین جهت نصب سنسورها، کنتاکتهاي ایمنی و حفاظتی نیاز به پل کردن ترمینالهاي مربوطدر

.می باشد

حفاظت ها و ایمنی هاي سیستم آسانسور از برخی ازبا پل کردن هر یک از این سنسورها ویا کنتاکت ها : توجه
بسیار خطرناك می باشد، بنابراین تا حد امکان از پل کردن آنها خودداري کرده و کاردار خارج می شوند و اینم

با سیم هاي بلند و با فقط در صورت اجبار با احتیاط کامل و رعایت اصول ایمنی بصورت موقت این ورودي ها را
نموده و به محض نصب سنسور و یا کنتاکت  پل)به جهت جلب توجه و جلوگیري از فراموش شدن(رنگ متفاوت 

.داده و پل  مربوطه را حذف نماییدآنرا در مدار قرار 

موتور
فن موتوردو سرعته مگنت 

ترمز

مجموعه موتور گیربکس آسانسور

GNDFTO MPS4 S7 BR- BR+ U2 V2 W1 GND

کنتاکت ترمیک
فن موتور

ارت بدنه
موتور

FTS

FT
O

V1W2 U1

دور تند دور کند

تابلو فرمان کاسپین
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:زیر ضروري می باشند) اتصالات موقت(پل هاي ،براي راه اندازي اولیه
.پل نمایید51را به ترمینال CANو CA1ترمینال هاي -1

پل هستند به هیچ وجه سیستم را در حالت نرمال قرار ندهید زیرا 51به CANو CA1توجه داشته باشید که زمانیکه 
.آسانسور شروع به عملیات شناسایی کرده و کابین به کف و یا سقف چاه برخورد خواهد کرد

هاي مربوط به سري استپ را در مرحله اول به شکل زیر پل نمایید ترمینال-2

باط سریال بین قسمت هاي مختلف حتی در هنگام راه اندازي، براي حرکت دادن از روي کابین در سیستم تابلو فرمان کاسپین بدلیل ارت
دارد، در این مرحله که هنوز سیستم کارکدك سیم کشی نشده است براي ) برد داخل جعبه رویزیون(نیز نیاز به ارتباط با سیستم کارکدك 

.قرار بگیردFORCE MODEحرکت دادن کابین سیستم تابلو فرمان می بایست در حالت 

:به ترتیب انجام دهید FORCE MODEحالت مراحل زیر را براي وارد شدن به 
.تابلو فرمان را خاموش نمائید-1
.را در حالت رویزیون قرار دهید) می باشدLCDداراي نمایشگر کهبرد اصلی(MCP1روي برد Rev/Norکلید -2
.را روشن نمائیدفرمان و تابلو نگه دارید فشار داده روي برد اصلی دو کلید وسطی کی پد را -3
.کلیدها را رها نمائیدFORCE MODEبا ظاهر شدن عبارت -4
.را از مقابل تابلو، بصورت رویزیون حرکت دهیدکابینمی توانید حال -5

خارج می FORCE MODEیرد از حالت ت نرمال قرار بگلدر صورتیکه تابلو فرمان یک بار خاموش و روشن شود و یا یک بار در حا: توجه 
.  شود و براي وارد شدن مجدد به این حالت می بایست مراحل بالا را تکرار نمائید

حال که کابین در داخل چاه حرکت می کند تراول کابل را اندازه زده و بعد از نصب آن روي کابین و دیوار چاه، سر دیگر آنرا داخل تابلو 
:قبل از شروع به بستن سیم هاي تراول کابل به موارد زیر توجه فرمایید . ابلو محکم نماییدآورده و با بست داخل ت

تابلو فرمان را خاموش نمایید.
 اتصال بهتر سیم با ترمینال، جلوگیري این کار باعث بزنید،) وایر شو(به سیم ها از هر دو طرف کابین و جعبه رویزیون سر سیم

.یم هاي کنار هم به یکدیگر و جلوگیري از بریده شدن سیم توسط ترمینال می شوداز رشته رشته شدن و اتصال س
توجه داشته باشید که سیم ها با شماره درست و با استحکام کافی در ترمینال . ابتدا سیم هاي سمت جعبه رویزیون را ببندید

.وندبسته ش
 دقت 21، 12و 6،9به شماره هاي (صورت نگرفته باشد نمایید تا اشتباهی بررسیحداقل دو بار شماره سیم و ترمینال را

).جا نباشندنمایید تا جاب
حال سیم هاي سمت تابلو فرمان را با توجه به نکات گفته شده ببندید و شماره آنها را حداقل دو بار بررسی نمایید.
 سیم ها تابلو را روشن نماییدصحت شمارهبعد از اطمینان از.

EC1 ECN CA1 CAN 51

تابلو فرمان کاسپین
110 90 71 66 69 68
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:ازي اولیه بعد از بستن جعبه رویزیون و بستن تراول کابل براي حرکت دادن کابین از جعبه رویزیون به ترتیب زیر عمل نمایید در راه اند
:روي تابلو فرمان پل ها را بصورت زیر تغییر دهید-1

و پل بین ترمینالهاي 71و 90در واقع پل بین ترمینالهاي 
.باید برداشته شوند69و 66

حال پل حذف شده از روي ترمینالهاي تابلو روي-2
این کار. ترمینالهاي جعبه رویزیون داده می شوند

باعث می شود تا استپ قارچی روي جعبه رویزون
در مدار سري استپ قرار بگیرد تا در شرایط بحرانی

.قابل استفاده باشد
پاز روي تابلو پل باشد است71به 90اگر ترمینال:توجه

.قارچی روي کابین از مدار خارج بوده و عملکردي نخواهد داشت

همانگونه که در شکل مقابل دیده می شود جهت حرکت دادن کابین در زمان
:زیر را بصورت موقت پل نمایید دوراندازي ترمینالهاي

-DOوPHC 51را به ترمینال
72را به 90ترمینال -
69را به 66ترمینال -

نحوه سیم کشی
حال کابین را می توانید بصورت رویزیون از روي کابین و یا مقابل تابلو حرکت داده

در این قسمت نحوه  سیم کشی قسمت هاي. و عملیات نصب و راه اندازي را آغاز نمائید
.مختلف توضیح داده شده است

EC1 ECN CA1 CAN 51

تابلو فرمان کاسپین
110 90 71 66 69 68

کارکدك کاسپین

)جعبه رویزیون(

. . .
. . .

. . .

V24

GND

COM

C

O

URA2

URA1

UR-

UR+

MP

L6

L5

69

66

72

90

51

51

51

51

DO

DC

ALM

LMP+

LMP-

1CF

CF3

ADO

OVL

PHC

FIR

5KT

CC1

CC2

CC8

UP

DN

LOV

A

B

G

CC16

CC9

CC10

تابلو فرمان 
کاسپین

1 2 3 . . . 23 GND

1 2 3 23 GND. . .

. . .
کابل تراول

رشته    24
1 GN

D
2332
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سیم کشی سري استپ◄
دو بخش مجزا تقسیم سري استپ در سیستم فرمان کاسپین بهمدار 

:می شود
و مدار و موتورخانهمدار ایمنی چاهشامل اولبخش-1

درب هاي طبقات
مقابلترمینالهاي مربوط به این قسمت در تابلو قرار دارد و به شکل

.دنسیم کشی می شو
.می باشد110همانگونه که مشاهده می شود ابتداي مدار ایمنی ترمینال 

میکروسوئیچ دریچهکنتاکت هاي فلکه گاورنر، 90و 110بین دو ترمینال 
فلکه، )شالتر پایین(، قطع کن حد پایین )شالتر بالا(فرار، قطع کن حد بالا 

.و استپ قارچی ته چاه با یکدیگر سري می شوندته چاه
سیم71براي سیم کشی کنتاکت درب هاي لولایی در طبقات از ترمینال 

یب از بالاترین طبقه کنتاکت ها را سري کرده و کشی را آغار کرده، به ترت
. متصل نمایید66انتهاي مدار را به ترمینال 

71را به 66در صورتیکه درب بصورت تمام اتوماتیک باشد، ترمینال :توجه

.پل نمایید
، به ترتیبسیم کشی را آغاز کرده69براي مدار قفل درب طبقات از ترمینال 

اکت هاي مربوط به قفل درب طبقات را با یکدیگر سرياز بالاترین طبقه کنت
.نمایید
دقت بفرمایید که مدار کنتاکت هاي درب لولایی و مدار قفل جابه جا سیم کشی :توجه

.عملکرد سیستم براي فرمان درب درست نخواهد بودد،نشوند، در صورتیکه این مدارها جابه جا سیم کشی شون

و کنتاکت درب کابینروي کابینمدار ایمنیدوم شامل بخش-2
در سیستم فرمان کاسپین استپ قارچی روي کابین بصورت آماده 

سیم کشی شده است و در بخش مدار ایمنی روي کابین فقط نیاز به
سیم کشی کنتاکت پاراشوت می باشد که می بایست آنرا به ترمینالهاي

.مطابق شکل روبرو سیم کشی نمایید72و 90
سیم کشی 69و 66کت درب کابین دو سر آنرا به ترمینالهاي براي کنتا

.نمایید
پل66را به 69در صورتیکه کابین فاقد درب می باشد ترمینال :توجه
. نمایید
صورتیکه کلید استپ در ) درب ساده(کابین هاي بدون درب در :توجه

اکتبراي داخل کابین در نظر گرفته شده است، کنتفتوسل و یا سنسور
،و در صورتیکه از هردو استفاده می نماییدو یا کلیدفتوسلنرمال بسته

سیم69و 66به ترمینالهاي رده و ا یکدیگر سري کآنها را بکنتاکت هاي
.کشی نمایید

110 90 71 66 69 68

رنر
گاو

که 
فل

یچ
سوئ

کرو
می

رار 
ه ف

ریچ
د

چاه
ته 

که 
فل

ته 
ی 

رچ
پ قا

ست
ا

چاه
کن

طع 
ق

بالا
حد 

کن
طع 

ق
ین

 پای
حد ات

طبق
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 در
اي

کته
نتا

ک

ات
طبق

ب 
 در

فل
ي ق

تها
تاک

کن

1K
SN

1K
S2

1K
S1

1K
V

1
1K

V
2

1K
V

N

تابلو فرمان کاسپین

.

.

.

.

.

.

69

66

72

ین
سپ

 کا
دك

ارک
ک

90

کنتاکت درب کابین

کنتاکت پاراشوت
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میکروسوئیچ هاي دورانداز اجباري و قطع کن دور تند◄

.قات نصب می شوندمیکروسوئیچ ها در بالاترین و پایین تریین طباین
همچنینو هستند دوراندازهاي اجباريCANو CA1دو میکروسویئچ 

.سیستم کنترل بوسیله آنها موقعیت کابین را شناسایی می کند
فاصله این میکروسوئیچ ها باید به گونه ایی باشد که درست بلافاصله

.عمل نمایدCF3بعد از سنسور آهنربایی 
کمانمی باشد و با برخورد) .N.C(از نوع بسته تیغه این سوئیچ ها :توجه
. باز می شوندکابین

)ADO(و پیش باز شو درب )CF3(دور انداز،)1CF(سنسور ایست ◄

به ترمینالهاي بردکارکدكروي کابین قرار می گیرند، سیم کشی آنهااین سنسورها 
.مطابق شکل می بایست انجام گیرد

قرار گرفتنمی باشد و با ) .N.C(ها از نوع بسته ورسنستیغه این :توجه 
LEDمی توان از نمایشگرهاي .در برابرآهنرباي وسط می بایست باز شوند

قرار ) MCP1(روي برد اصلی همچنینو ) MCP5(کارکدك که در برد
این نمایشگرها. درست چیده شدن آهنرباها مطلع گردیدداده شده از وضعیت

التیکه سنسور مربوط به آنها فعال نشده روشن بوده و با فعالمی بایست در ح
در میان طبقات1CF، مثلاً نمایشگر شوندخاموش)بازشدن تیغه(شدن سنسور

.خاموش باشدروشن و زمانیکه کابین لول طبقه است
DEPو 3VFکنترل سنسور پیش بازشو درب فقط در سیستم هاي :توجه

کارایی این سنسور جهت افزایش سرعت جابجایی و کاهش.قابل استفاده می باشد
.ترافیک آسانسورمی باشد

 .

فرمان کاسپینتابلو 
EC1 ECN CA1 CAN 51

E
C

N

C
A

N

ند
ت ت

رع
ن س

ع ک
 قط

اي
وره

نس
س

ري
جبا

از ا
اند

ور 
ي د

رها
سو

سن

E
C

1

C
A

1

سنسور ایست طبقه

سنسور دورانداز

سنسور پیش بازشو درب

51

1CF

CF3

ADO

سپی
 کا

دك
ارک
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ن
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DCو DOشستی ◄
.به شکل مقابل سیم کشی می شوندDCو DOشستی 

توجه داشته باشید همانگونه که در شکل نمایش داده شده
از نوع نرمال بسته بوده و کنتاکت DOاست کنتاکت کلید 

.از نوع نرمال باز می باشدDCکلید 
روي بردکارکدكLEDاین دو ترمینال داراي نمایشگر : توجه 

)MCP5 ( می باشند، اگر سیم کشی بصورت صحیح انجام
گرفته باشد، در حالتیکه هیچ کدام از شستی ها فشرده نشده

خاموشDCروشن و نمایشگر DOباشند می بایست نمایشگر 
.باشند

نمایشگر آن می بایست خاموش وDOشستی با فشرده شدن 
.نمایشگر آن روشن شوندDCبا فشردن شستی 

آلارم و روشنایی اضطراري◄
.سیم کشی را مطابق شکل مقابل انجام دهید

آلارم بصورت آماده داخل جعبه رویزیون سیم کشی شده: توجه 
است و شما براي سیم کشی آن به داخل کابین آسانسور کافی

مطابق با شکل یک سر شستی آلارم داخل کابین را بهاست
GND و سر دیگر آنرا به ترمینالALMسیم کشی نمائید.

+LMPدو سر لامپ اضطراري داخل کابین را به ترمینالهاي 
با قطع تغذیه تابلو فرمان این دو.سیم کشی نمائید-LMPو 

.ولت خواهند شد12ترمینال داراي 

5KTسنسور اورلود و میکروسوئیچ سنسور فتوسل ،◄
مطابق با شکل مقابل از کنتاکت نرمال بسته سنسور فتوسل استفاده 

این سنسور می بایست دائم روشن بوده و با قرار LEDنمایشگر . نمائید
.گرفتن مانع در برابر فتوسل این نمایشگر می بایست خاموش شود

می بایست ترمینال آنرادر صورتیکه از این سنسور استفاده نمی کنید،
.پل نمائید51به ترمینال 

می بایست از نوع نرمال بازسنسور فول لودکنتاکت سنسور اورلود و 
.باشند

، می بایست آنرا در برنامه تابلو سنسور فول لوددر صورت استفاده از 
.تنظیمات زیر را انجام دهید)Travel Options.4(4منو شماره در .فعال نمائید

ADO/FL&LM :
ADO=D   FL/LM=E

فاز دائم و فاز تایمر دار کابین◄
فاز تایمر دار کابین هستند که مطابق L6،فاز دائم و L5روشنایی دائم کابین

.با شکل  مقابل آنها را سیم کشی نمائید
براي فاز دائم هم بر روي سینی جعبه رویزیون و هم بر روي: توجه 

بیه شده است ، ترجیحاً فقط از ترمینالبرد کارکدك، ترمینال تع
.روي سینی جعبه رویزیون استفاده نمائید

ین
سپ

ك کا
کد

کار GND

LMP+

ALM

LMP-

آلارم

v 12لامپ اضطراري 

ین
سپ

ك کا
کد

کار DO

DC

51

Door Openشستی 

Door Closeشستی 

فن هواکش کابین

روشنایی دائم کابین

ین
سپ

ك کا
کد

کار

درایو سردرب

L6

MP

L5

روشنایی تایمردار

ین
سپ

ك کا
کد

کار PHC

OVL

FUL

51

سنسور فتوسل
اورلودسنسور 

Full Loadسنسور
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فرمان درایو سر درب◄
:در اینجا براي دو نوع درب نحوه سیم کشی فرمان رسم شده است 

درایو سر درب هاي طرح سماتیک

3VFسیم کشی درایو سردرب هاي سلکوم، فرماتور 
.انجام می شودو پریسما نیز به همین شکل 

سیم کشی Oدر درب نیمه اتوماتیک فرمان : توجه 
.نمی شود

درایو سر درب مري و اتوبوسی 

روي برد کارکدك به جاییOترمینال : توجه 
.متصل نمی شود

مگنت درب بازکن◄
درب هاي لولایی که مگنت درب آنها مکانیکی نمی باشد را

.ی نمائیدبصورت مقابل سیم کش
و همDCدر برد کارکدك هم براي مگنت درب با تغذیه : توجه 

ترمینال پیش بینی شده است، ACبراي مگنت درب با تغذیه 
شما بر اساس ولتاژ تغذیه مگنت درب موجود از ترمینال هاي

.مربوطه در برد کارکدك استفاده نمائید

ین
سپ

ك کا
کد

کار UR+

UR-

URAC

URAC

با ) URA(مگنت درب بازکن 
ACتغذیه 

با ) URA(زکن مگنت درب با
DCتغذیه 

ین
سپ

ك کا
کد

کار O

C

CM MP

سی
وبو

ب ات
 در

سر
یو 

درا

LIR

LIRL5

ین
سپ

ك کا
کد

کار

رب
ر د

و س
درای

ک
اتی

سم

O

C

CM

O

C

CM
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موقعیت قرارگیري سنسورهاي حرکتی
سنسورها و میکروسوئیچ هايچیدمان لیشماء ک

مقابلحرکتی در یک آسانسور با سه توقف در شکل 
.ترسیم شده است

:از این شکل موارد زیر قابل استنباط می باشد 
ترتیب عملکرد میکروسوئیچ ها زمانی که کابین -1

به ترتیببه سمت بالاترین طبقه در حرکت است
.می باشدECNسپس CANابتدا 

ترتیب عملکرد میکروسوئیچ ها زمانی که کابین-2
به سمت پایین ترین طبقه در حرکت است به ترتیب

.می باشدEC1سپس CA1ابتدا 

محل نصب شالتر یا قطع کن بالا و پایین بسته به-3
سرعت آسانسور و  براساس استاندارد زمانیکه کابین

سانتیمتر از لول طبقه خارج می شود 20الی10
.بایست عمل نمایندمی

1CFبصورت سه تایی و آهنرباهاي CF3آهنرباهاي -4
درفقط . بصورت چهارتایی روي ریل قرار می گیرند

1CFو پایین ترین طبقه تعداد آهنرباهاي بالاترین
.دو عدد می باشد

می بایست دو سري1CFبین هر دو سري آهنرباي-5
.قرار داده شودCF3آهنرباي

3VFدوراندازي در تابلو فرمان دوسرعته و :توجه
) CF3سري دوم آهنرباي (کاسپین با پرچم دوم 

..صورت می گیرد

کمان کنار 
کابین

کابین

دوراندازسور نس
CF3

ریل هاي راهنما

شالتر
بالا

ECN

CAN

CA1

EC1

شالتر 
پایین

سور ایست نس
1CF

بالاترین طبقه

پایین ترین
طبقه
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فواصل قرارگیري سنسورهاي حرکتی

زمانیکهحرکتیدر این شکل ترتیب عملکرد سنسورهاي
در حرکتترین طبقه و پایینترین کابین به سمت بالا

.استنمایش داده شدهاست 
نکته نمایش داده شده در این شکل اولویت عملکرد سنسور

CF3 بهCA1 وCANمی باشد.
در حرکت به سمتهمانطور که در شکل مشاهده می شود

سانتی متر 5عمل می کند و با CF3بالا ابتدا سنسور 
و به سمت پایین بهCANکابین به سمت بالابه جابجایی

CA1برخورد می کند.

که بصورت زیراندشدهها نامگذاري فاصلهبعضی ازل در شک
:د نمی باش

X :دوراندازموثريفاصله آهنربا)CF3 (ایست موثرياز آهنربا)1CF(
Y :فاصله میکروسوئیچ هاي دور انداز اجباري)CA1 وCAN (از

.) ECNو EC1(قطع کن هاي دور تند
Z :نرباي موثر زمانیکه سنسور دورانداز در مقابل آهCF3قرار می گیرد

.فاصله کمان از میکروسوئیچ دور انداز اجباري به این میزان می باشد

مشخصهاي مختلفدر حالتدر جدول زیر مقدار این فاصله ها 
:شده اند

ZYXنوع و سرعت

5 cm

حداقل ممکن
1mدو سرعته

5 cm1m3VF , 1 m/s

5 cm1.3m3VF , 1.6 m/s

ECN

کابین 
آسانسور

کابین به سمت بالا 
درحرکت است

آهنربا
1CF

بالاترین 
طبقه

آهنربا
CF3

CAN

1CF CF3

X

Y

Z

.

.

.

.

.

.

آهنربا
1CF

پایین ترین 
طبقه

X

EC1

CA1

کابین 
آسانسور

1CF CF3

کابین به سمت پایین 
درحرکت است

Y

Z

اآهنرب
CF3
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)3VFدر تابلوهاي فقط (ADOنحوه قرارگیري سنسور

ADO)Advanced Door Opening(یاپیش بازشو درب
.آسانسور می باشدیک قابلیت ویژه براي کاهش ترافیک
بهرسیدن کامل کابین این سیستم با باز کردن درب قبل از

نراستاي طبقه باعث افزایش سرعت سوار و پیاده شدن مسافرا
به کابین شده و در نتیجه سرعت جابجایی را افزایش و ترافیک را

.کاهش می دهد
قابل) 3VF(درایو کنترل دور تابلو هاي داراي فقط دراین ویژگی 

.دسترسی و استفاده می باشد
سنسوربسیار ساده می باشد، کافیست یک این سیستمراه اندازي

51و ADOمینالهاي روي کابین نصب کرده، سیم هاي آنرا به تر
طبق دستورالعمل زیر روي ریلآهنرباها راسیم کشی نمائید،

در منو(.نمائیدفعال را ADOتابلو در برنامهچیده و سپس

.)نماییدEnableرا  Advanced Door Openingزیر منو 
آهنرباهاي این سیستم برايدر شکل مقابل نحوه چیدمان 

یک آسانسور با سه توقف رسم شده است، در این شکل
:می باشدتوجه قابلنکات زیر

آهنرباهايبرابر با تعدادADOمربوط به سنسور تعداد آهنرباهاي-
.می باشد1CFسنسور

1CFقطب آهنرباهايمانندقطب آهنرباهانحوه قرارگیري -
.می باشد

یري آهنرباهاي این سنسور بستگی به محلمحل قرارگ-
. و طول کمان درایو سر درب دارد1CFآهنرباهاي سنسور 

در شکل دیده می شود که کابین رو به پایین در حال-
در مقابل آهنرباي موثرADOحرکت می باشد و سنسور 

از آهنربايXهنوز به اندازه 1CFخود قرار گرفته ولی سنسور 
در این حالت با اینکه کابین هنوز به. داردموثر خود فاصله 

.می شودراستاي طبقه نرسیده است فرمان بازشو به درب صادر
از 1CFآهنرباي موثر فاصله، باشدYاگر طول کمان به اندازه -

می باشد Yبرابر با نصف حداقل) ADO)Xآهنرباي موثر 
رابرحداقل بXطول سانتی متر30مثلاً براي کمان به طول 

.در نظر گرفته شودسانتی متر 15
بهتر دیده ADOعملکرد هرچه طول کمان بیشتر باشد-

.می شود
در عملکردمعمولاً درایو هاي سر درب داراي تاخیر-

کمیراXمی باشند، بنابراین گاهی از اوقات لازم است فاصله 
.شود تنظیم نمائید تا عملکرد آن بهتر دیدهبیشتر از نصف طول کمان

آهنرباهاي
ADO

بالاترین 
طبقه

X

آهنرباهاي
1CF

پایین ترین 
طبقه

X

کابین به سمت پایین 
درحرکت است

آهنرباهاي
ADO

طبقه میانی

آهنرباهاي
1CF

طبقه میانی

آهنرباهاي
1CF

بالاترین 
طبقه

X

X

1CF ADO

کمان سر درب 
Yبه طول 

آهنرباهاي
ADO

پایین ترین 
طبقه
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معرفی ترمینالهاي تابلو    
.در جدول زیر ترمینالهاي مربوط به سیم کشی تغذیه اصلی و سیم کشی موتور و اتصالات ارت آورده شده است

در . لزوماً در ابتداي راه اندازي، هنگام سیم کشی ترمینالهاي تغذیه اصلی، ترمینال ارت را به ارت ساختمان سیم کشی نمایید: 1توجه 
.مان فاقد چاه ارت می باشد، ترمینال ارت را به آهنکشی آسانسور سیم کشی نماییدتورتیکه ساخص

در . لزوماً در ابتداي راه اندازي ارت موتور را به ترمینال مربوطه که در کنار ترمینالهاي تغذیه موتور می باشد سیم کشی نمایید: 2توجه 
. سیم کشی انجام نشود بدنه موتور در هنگام حرکت برقدار شده و خطر شوك الکتریکی وجود داردصورتیکه این

نام ترمینالمشخصهتوضیحات

.سه فاز را از تابلو برق موتور  به این ترمینال سیم کشی نمایید.  

در سه فاز تغذیه تابلو فرمانRفاز 

در سه فاز تغذیه تابلو فرمانSفاز 

ه فاز تغذیه تابلو فرماندر سTفاز 

R

S

T

،از یکی از فازها1-0در تابلو برق اصلی موتورخانه  قبل از کلید 
، این فاز 1-0با قطع کلید . به این ترمینال سیم کشی نمایید

.نباید قطع شود

سر درب و (فاز مستقیم تغذیه روي کابین 
، فن موتور و همچنین پریز و چراغ )روشنایی

تابی داخل تابلومه
S2

MPنول تغذیه سیستم آسانسور.نول را از تابلو برق موتور  به این ترمینال سیم کشی نمایید

.ارت ساختمان را به این ترمینال سیم کشی نمایید
چاه ارت ندارد این ترمینال را به  در صورتیکه ساختمان

.آهنکشی چاه آسانسور متصل نمائید
GNDتابلو فرمانارت ورودي

سیم هاي تغذیه دور تند موتور را به این ترمینالها ببندید

در دور تند موتورUتغذیه 

در دور تند موتورVتغذیه 

ند موتورتدر دور Wتغذیه 

U2

V2

W2

.سیم هاي تغذیه دور تند موتور را به این ترمینالها ببندید

در دور کند موتورUتغذیه 

دور کند موتوردرVتغذیه 

در دور کند موتورWتغذیه 

U1

V1

W1

GNDارت موتور.ارت موتور را به این ترمینال سیم کشی نمایید
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.ترمینالهایی که در زیر توصیف شده اند، مربوط به تغذیه فن موتور، تغذیه ترمز و سنسور حرارتی موتور می باشد

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
ور عبور کرده و به فن متصل فاز دائم که می بایست از ترموستات موت

در صورتیکه موتور بیش از حد گرم شود ترموستات موتور این فاز .شود
. را به فن موتور وصل می کند

S4فاز دائم براي فن موتور

. فاز تایمر دار که می بایست بصورت مستقیم به فن موتور متصل شود
رمان داراي ثانیه بعد از آخرین ف25این ترمینال در حین حرکت و تا 

. ولتاژ می باشد
S7فاز تایمر دار براي فن موتور

یک سر فن به نول و . این ترمینال حاوي نول براي فن موتور می باشد
. و کنتاکت ترمیک موتور متصل شودS7سر دیگر فن به 

.به نقشه مراجعه نمایید
MPنول براي فن موتور

. دیدسیم هاي مگنت ترمز را به این ترمینالها ببن
در صورتیکه سیم هاي مگنت ترمز پلاریته داشت، در سیم کشی از 

.تابلو به مگنت ترمز به مثبت و منفی توجه نمائید
تغذیه مگنت ترمز

BR+

BR-

.دو ترمینال ببندیددو سر سنسورحرارتی موتور را به این
FTOترمینال برگشتی از سنسور حرارتی موتور

شترك سنسور حرارتی ارت تابلو که در اینجا م
GND.موتور می باشد

اضطراري می و مربوط به قسمت سیستم نجاتدرسیستم هاي کنترل تلفیقی وجوددارندترمینالهاي توصیف شده درجدول زیر فقط
.باشند

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
تابلو هایی که داراي سیستم (این ترمینال فقط در تابلوهاي تلفیقی 

وجود دارد و از آنجا که باطري هاي ) ري می باشندنجات اضطرا
سیستم نجات اضطراري با یکدیگر سري شده اند و بین آنها با رابط
هایی به یکدیگر وصل می شود، رابطی که با سیم به این ترمینال 

ولت از 24وصل شده را در وسط باطري ها قرار دهید تا ولتاژ 
. شودباطري هاي سري شده به این ترمینال وصل 

باطري در نجات اضطراري24تغذیه 
24D)فقط در تابلوهاي تلفیقی(

تابلو هایی که داراي سیستم (این ترمینال فقط در تابلوهاي تلفیقی 
سر مثبت اولین باطري را به .. وجود دارد) نجات اضطراري می باشند

.سیم قرمز رنگی که در این ترمینال بسته شده است وصل نمایید
کت کولري روي سیم قرمز که به این ترمینال وصل شده سو: توجه 

در هنگام  روشن بودن تابلو داراي ولتاژ می باشد، در صورتیکه آنرا 
به باطري وصل نکرده اید با پیچیدن لنت و یا با قطع کردن کلید 

FBTاز ایجاد اتصالی جلوگیري نمایید.

مثبت باطري اول در نجات اضطراري
+BAT)فیقیفقط در تابلوهاي تل(
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ترمینالهاي مربوط به سري استپ که در زیر آورده شده اند، بخشی از ترمینالهاي سري استپ هستند،  قسمتی از مدار سري استپ که 
.روي کابین قرار دارد از روي برد جعبه رویزیون سیم کشی می شوند

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
.مدار ایمنی از این ترمینال شروع می شود

فلکه گاورنر بالا و پایین، شالتر بالا و پایین، استپ قارچی ته چاه، (
)میکروسوئیچ دریچه فرار

110ابتداي سري ایمنی

.برگشت مدار ایمنی به این ترمینال بسته می شود
فلکه گاورنر بالا و پایین، شالتر بالا و پایین، استپ قارچی ته چاه، (

)میکروسوئیچ دریچه فرار
90ایمنیبرگشتی مدار

کنتاکت دو شاخه درب هاي لولایی را با هم سري کرده و ابتداي آنها 
71رفت براي مدار دو شاخه درب هاي لولایی.به این ترمینال متصل نمایید

انتهاي مدار سري شده دو شاخه درب هاي لولایی به این ترمینال 
.بسته می شود

باشد، این ترمینال را در صورتیکه درب از نوع تمام اتوماتیک : توجه 
.پل نمایید71به ترمینال 

66برگشت از مدار دو شاخه هاي درب هاي لولایی

این ترمینال ابتداي مدار سري شده قفل در درب هاي لولایی و یا 
69رفت براي مدار سري شده قفل درب طبقات.کنتاکت درب هاي تمام اتوماتیک می باشد

می بایست نصب طبقهترینو پایینهستند که از نوع میکروسوئچ بوده و فقط در بالا ترین یه سنسورهایترمینالهاي جدول زیر مربوط ب
. دورانداز اجباري بوده و کابین در هنگام عمل شناسایی بوسیله آنها موقعیت خود پیدا می کندCANو CA1میکروسویئچ هاي . شوند

صورت سخت افزاري فرمان کنتاکتور دور تند در سیستم هاي دو سرعته و قطع کن هاي دور تند بوده و بECNو EC1میکروسوئیچ هاي 
فواصل « به بخش براي آشنایی با نحوه قرارگیري آنها در چاه آسانسور . یا فرمان دور تند درایو در سیستم هاي درایو دار را قطع می کنند

.مراجعه فرمائید» قرارگیري سنسورهاي حرکتی

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
مربوط به میکروسوئیچ قطع کن دور تند است که در این ترمینال 

. پایین ترین طبقه قرار می گیرد
برگشت از میکروسوئیچ قطع کن دور تند در 

EC1پایین ترین طبقه

این ترمینال مربوط به میکروسوئیچ قطع کن دور تند است که در بالا 
. ترین طبقه قرار می گیرد

در بالا برگشت از میکروسوئیچ قطع کن دور تند
ECNترین طبقه

این ترمینال مربوط به میکروسوئیچ دورانداز اجباري است که در پایین 
در صورت برخورد کابین به این . ترین طبقه قرار می گیرد

میکروسوئیچ و لول بودن کابین سیستم آن طبقه را پایین ترین طبقه 
.در نظر می گیرد

برگشت از میکروسوئیچ دور انداز اجباري در
CA1پایین ترین طبقه

این ترمینال مربوط به میکروسوئیچ دورانداز اجباري است که در بالا 
در صورت برخورد کابین به این . ترین طبقه قرار می گیرد

میکروسوئیچ و لول بودن کابین سیستم آن طبقه را بالا ترین طبقه در 
.نظر می گیرد

برگشت از میکروسوئیچ دور انداز اجباري در بالا
CANترین طبقه

مشترك میکروسوئیچ هاي قطع کن دور تند و دور انداز اجباري این 
51مشترك میکروسوئیچ هاي دور انداز و قطع کن.ولت می باشد24ترمینال می باشد، ولتاژ این ترمینال 
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.دترمینالهاي توصیف شده در جدول زیر مربوط به نمراتور و نمایشگرهاي جهت در طبقات می باشن

نام ترمینالمشخصهتوضیحات

با هم ندسیم هاي نمراتور طبقات که از نوع آند مشترك می باش
نمراتور طبقاتموازي شده و به این ترمینالها بسته می شوند

A

B

C

:

G

بوسیله این ترمینال می توان عبارت هایی که نیاز به دو سگمنت دارند 
-منفی نمراتورو غیره2-ویا مثلاً P1به عنوان مثال . را درست کرد

نمایشگر هاي جهت  بالا در ) ورودي منفی تغذیه(ترمینال کاتد 
UPنمایشگر جهت بالا در طبقات.طبقات را با هم موازي کرده و در این ترمینال ببندید

نمایشگر هاي جهت پایین در ) ورودي منفی تغذیه(ترمینال کاتد 
DNنمایشگر جهت پایین در طبقات.رده و در این ترمینال ببندیدطبقات را با هم موازي ک

نمراتور و نمایشگرهاي جهت طبقات در این ) مثبت(ترمینال آند 
.ترمینال ببندید

مشترك نمراتور  و نمایشگرهاي جهت در 
24Vطبقات

.در جدول زیر ترمینالهاي مربوط به شستی هاي احضار طبقات و لامپ زیر شستی ها معرفی شده اند

نام ترمینالمشخصهتوضیحات

. سته می شوندبرگشتی از شستی هاي احضار طبقات به این ترمینالها ب
.را به این ترمینالها سوئیچ می کنندGNDشستی هاي طبقات 

شستی احضار طبقه اول

شستی احضار طبقه دوم 

:

شستی احضار بالاترین طبقه

FC1

FC2

:

FCn

24Vولت24ولتاژ ولت براي لامپ زیر شستی هاي طبقات24تغذیه 

GNDارت.این ترمینال می باشدشستی طبقات مشترك 

18



رشته به ترمینالهاي برد جعبه 24آنها را بصورت یک به یک با یک تراول .ترمینالهاي جدول زیر مربوط به جعبه رویزیون می باشند
.به جدول زیر مراجعه نماییدبراي آگاهی از این ترمینالها . رویزیون متصل نمایید

.در هنگام بستن سیم هاي تراول کابل چه در تابلو فرمان و چه در جعبه رویزیون حتماً تابلو فرمان را خاموش نمایید:1توجه

نها مرتبه شماره سیم ها را با شماره ترمینالها تطابق دهید تا از ترتیب درست آ2حداقل بعد از بستن سیم هاي تراول کابل ، :2توجه 
.)دقت بیشتري نمایید12و 21و شماره سیم هاي 9و 6به شماره هاي . (اطمینان حاصل نمایید

نام ترمینالمشخصهتوضیحات

این دو سیم تراولی که به این دو ترمینال بسته می شوند رزرو هستند 
نمائید که توجه .و می توان از آنها براي تلفن،آیفن و غیره استفاده کرد

متصل شده اندGNDبه پیش فرضدر حالتاین ترمینالها 

1ترمینال رزرو

2رزروترمینال

.این دو ترمینال فرمانهاي حرکتی را از جعبه رویزیون دریافت می کنند
CRD3

CRV4

براي باز شدن درب قبل از رسیدن به راستاي ADOمربوط به سنسور 
طبقه

.وجود دارد3VFاین ویژگی فقط در تابلوهاي : توجه
ADO5

CF36برگشت از سنسور دور انداز

1CF7یستبرگشت از سنسور ا

518ولت براي سنسورهاي روي کابین24ولتاژ 

سیم برقرار می 4ارتباط سریال تابلو و جعبه رویزیون از طریق این 
از درست و محکم بسته شدن این سیم ها اطمینان حاصل . شود

.نمایید
از آنجا که بخشی از ارتباط بین تابلو و جعبه رویزیون بصورت :توجه

این نوع ارتباط می تواند بوسیله نویز سریال می باشد و
الکترومغناطیسی محدود شود در موتورخانه تا حد امکان سیم هاي 
تغذیه موتور و کابل تراول را از یک مسیر عبور نداده و از هم دور 

. نمایید

T29

T110

R211

R112

24C13ولت روي کابین24تغذیه 
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نام ترمینالمشخصهتوضیحات

6914برگشت از کنتاکت درب کابین

6615رفت براي کنتاکت درب کابین

برگشت از استپ قارچی روي کابین و کنتاکت پاراشوت
استپ قارچی کابین بر روي جعبه رویزیون  بصورت آماده سیم : توجه

کشی شده است و فقط کنتاکت پاراشوت نیاز به اتصال به برد جعبه 
.رویزیون دارد

7116

فت براي استپ قارچی روي کابین و کنتاکت پاراشوتر
استپ قارچی کابین بر روي جعبه رویزیون  بصورت آماده سیم : توجه

کشی شده است و فقط کنتاکت پاراشوت نیاز به اتصال به برد جعبه 
رویزیون دارد

9017

مشترکی که تابلو فرمان روي فرمان هاي بازشو و بسته شو قرار می 
CM18.ترمینال بسته می شوددهدبه این 

C19فرمان بسته شودرب ازاین ترمینال صادر می شود

O20فرمان بازشودرب ازاین ترمینال صادر می شود

MP21نول کابین از این ترمینال تامین می شود

UR22فاز تغذیه مگنت درب در درب هاي لولایی

L523فاز دائم کابین از این ترمینال تامین می شود

GNDGNDمی باشد24ولت براي تغذیه 0
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معرفی ترمینالهاي جعبه رویزیون

را به ترتیب به ترمینال هم شماره آن ) رشته 24(وجود دارد که سیم هاي تراول 24تا 1در پایین برد کارکدك ترمینالهایی با نام هاي 
.ببندید

همین نام در تابلو فرمان بسته می شوند و توصیف آنها در قسمت قبل آورده شده از تکرار مجدد از آنجا که این ترمینالها به ترمینالهایی به
.آنها خود داري کرده و سایر ترمینالهاي برد کارکدك در این بخش معرفی می شوند

.توجه فرمائید که جداول زیر به تفکیک ترمینالها توصیف شده اند

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
.نال مربوط به شستی بازشو درون کابین می باشداین ترمی

که درب کابین در حال بسته شدن است با فشردن این هنگامیکهدر 
.شستی درب باز می شود

می باشد و وضعیت ورودي LEDدر ضمن این ورودي داراي نمایشگر 
در حالتی که شستی فشرده شده است نمایشگر . را نمایش می دهد

ه و در حالتی که شستی فشرده نشده بایست خاموش بودمربوطه می
.باشد این نمایشگر می بایست روشن باشد

DO(<>)شستی باز شو درب کابین 

.این ترمینال مربوط به شستی بسته شو درون کابین می باشد
زمانیکه کابین متوقف بوده و فرمان دارد براي جلوگیري از اتلاف وقت و 

کابین با زدن این شستی تسریع در صادر شدن فرمان بسته شو درب 
.فرمان بسته شو سریع تر صادر می شود

می باشد و وضعیت ورودي LEDدر ضمن این ورودي داراي نمایشگر 
در حالتی که شستی فشرده شده است نمایشگر . را نمایش می دهد

مربوطه میبایست روشن بوده و در حالتی که شستی فشرده نشده باشد 
)DOبرعکس .(باشداین نمایشگر می بایست خاموش

DC(><)کابین شستی بسته شو درب

در واقع شستی هاي . مشترك شستی هاي باز شو و بسته شو می باشد
DOوDC ،را روي ترمینالهاي مربوطه سوئیچ می 51درون کابین

. کنند
51مشترك بازشو و بسته شو

و سر دیگرGNDدو سر شستی آلارم داخل کابین را یکی به ترمینال 
ALMآلارم یا آژیر.را به این ترمینال ببندید

ولت12لامپ اضطراري .ولت اضطراري داخل کابین را به این ترمینالها متصل نمایید12لامپ 
LMP+

LMP-
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نام ترمینالمشخصهتوضیحات
کنتاکت نرمال بسته سنسور فتوسل نصب شده روي کابین را به ایندو 

.ترمینال متصل نمائید
در صورت قرار گرفتن مانع در برابر این سنسور کنتاکت مربوطه می 

می باشد و LEDدر ضمن این ورودي داراي نمایشگر . بایست باز شود
در حالتی که مانعی در برابر سنسور . وضعیت ورودي را نمایش می دهد

.بایست روشن باشدوجود ندارد نمایشگر مربوطه می

PHCفتوسل یا چشمی درب کابین

51مشترك فتوسل

ه این بروي کابین را ) اضافه بار(کنتاکت نرمال بسته سنسور اورلود  
زمانیکه سنسور مربوطه اضافه بار . متصل نمائید51ترمینال و ترمینال 

.تشخیص می دهد می بایست کنتاکت آن بسته شود
OVLسنسور اضافه بار کابین

،زمانیکه کابین با ظرفیت کامل در حال حرکت می باشد Full Loadسنسور 
از باعث می شود تا سیستم ستم تابلو فرمان این سنسور با مطلع کردن سی

تیغه .جلوگیري نمایدتا زمانیکه بار کابین کمتر شود قبول شستی هاي بیرون 
.است51و مشترك آن باشدNOاین سنسور باید کت کنتا

Full(فول لود ترمینال مربوط به این 
Load(5می باشدKT

51مشترك سنسور اضافه بار و حد بازشوفول لودمشترك سنسور اورلود و 

به رویزیون  بصورت آماده سیم استپ قارچی کابین بر روي جع: توجه
کشی شده است و فقط کنتاکت پاراشوت نیاز به اتصال به برد جعبه 

رویزیون دارد

90رفت براي کنتاکت پاراشوت

72برگشت از کنتاکت پاراشوت

.کنتاکت درب کابین به این دو ترمینال بسته می شوند
به یکدیگر پل در صورتیکه درب کابین ساده باشد، این دو ترمینال را 

.نمایید

66رفت براي کنتاکت درب کابین

69برگشت از کنتاکت درب کابین

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
براي تغذیه درایو سر درب و روشنایی دائم

ترجیحاً فاز دائم را از روي ترمینال نصب شده روي ریل در گوشه سمت 
.چپ پایین جعبه رویزیون استفاده نمائید

L5ئمفاز دا

L6فاز تایمر داربراي تغذیه روشنایی تایمر دار

نول براي فاز دائم و فاز تایمر دار
ترجیحاً نول را از روي ترمینال نصب شده روي ریل در گوشه سمت 

.چپ پایین جعبه رویزیون استفاده نمائید
MPنول

دو از اینDCدر درب هاي لولایی براي تغذیه مگنت درب از نوع 
.براي تغذیه مگنت درب استفاده نمائیدترمینال

+DCURتغذیه مثبت مگنت درب 

-DCURتغذیه منفی مگنت درب 

دو از اینACدر درب هاي لولایی براي تغذیه مگنت درب از نوع 
.ترمینال براي تغذیه مگنت درب استفاده نمائید

ACURACتغذیه مگنت درب 

ACتغذیه مگنت درب 
URAC
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نام ترمینالمشخصهتتوضیحا

Oفرمان باز شوفرمان بازشودرب ازاین ترمینال صادر می شود

Cفرمان بسته شوفرمان بسته شودرب ازاین ترمینال صادر می شود

مشترکی که تابلو فرمان روي فرمان هاي بازشو و بسته شو قرار می 
COMمشترك فرمان هادهد به این ترمینال بسته می شود

ذیه لامپ هاي زیر شستی ها، نمایشگرهاي جهت، نمراتور، براي تغ
V24ولت24تغذیه .ولت می باشد24که تغذیه آنها . . . فتوسل، سنسور اورلود و 

ولت و همچنین مشترك شستی هاي فرمان و 24صفر براي تغذیه 
GNDارت.آلارم می باشد

نام ترمینالمشخصهتوضیحات

در این قسمت قرار 16تا 9بین از توقف شستی هاي فرمان داخل کا
شستی هاي فرمان داخل کابین.گرفته است

CC9
:

CC16

نام ترمینالمشخصهتوضیحات

سیم هاي نمراتور کابین که از نوع آند مشترك می باشد به این 
نمراتور کابینترمینالها بسته می شوند

A
B
:
G

ه نیاز به دو سگمنت دارند بوسیله این ترمینال می توان عبارت هایی ک
DOTمنفی نمراتورو غیره2-ویا مثلاً P1به عنوان مثال . را درست کرد

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
نمایشگر جهت  بالا درکابین را در ) ورودي منفی تغذیه(ترمینال کاتد 

UPنمایشگر جهت بالا داخل کابین.این ترمینال ببندید

نمایشگر جهت پایین در کابین را ) منفی تغذیهورودي(ترمینال کاتد 
DWNنمایشگر جهت پایین داخل کابین.در این ترمینال ببندید

براي اطلاع افراد داخل کابین از وجود اضافه وزن در کابین از این 
. خروجی سیستم کنترل آسانسور می توان استفاده کرد

در داخل کابین ) زربصورت لامپ و یا با(ولت 24یک نمایشگر با تغذیه 
ولت سیم کشی 24قرار داده و دو سر آنرا به این ترمینال و ترمینال 

.نمایید

LOVنمایشگر اضافه بار کابین
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نام ترمینالمشخصهتوضیحات

در این قسمت قرار 8تا 1شستی هاي فرمان داخل کابین از توقف 
شستی هاي فرمان داخل کابین.گرفته است

CC1
:

CC8

فواصل « به بخش در جدول زیر توضیحات مربوط به سنسورهاي حرکتی آورده شده است، براي اطلاع از نحوه قرارگیري سنسورها :وجهت
.مراجعه فرمائید» قرارگیري سنسورهاي حرکتی

نام ترمینالمشخصهتوضیحات
این سنسور می . برگشت از سنسور ایست به این ترمینال بسته می شود

1CFسنسور ایست.ع نرمال بسته باشد و در راستاي طبقه تیغه آن باز شودبایست از نو

این سنسور می . برگشت از سنسور ایست به این ترمینال بسته می شود
CF3سنسور دور انداز.بایست از نوع نرمال بسته باشد و در راستاي طبقه تیغه آن باز شود

این سنسور می . شودبرگشت از سنسور ایست به این ترمینال بسته می 
بایست از نوع نرمال بسته باشد و در محدوده اي که کمان سر درب در 

. قرقره درب طبقه قرار می گیرد تیغه آن باز شود
.محدوده ذکر شده بسته به طول کمان سر درب می باشد: توجه

سنسور محدوده مجاز بازشو درب
3VF(ADOفقط در تابلوهاي (

51مشترك سنسورها.ا از این ترمینال بگیریدمشترك تغذیه سنسورها ر
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نایی با نمایشگرهاي تابلو فرمان کاسپینآش

به صورت زیر می باشدMCP1شماي کلی برد

ي که کابین در حال حرکت به سمت آن می د، خط اول موقعیت کابین و طبقه ااشخط اطلاعات می ب2صفحه نمایشگر داراي : 1توجه 

و در خط دوم پیغام ها، فرمانی که به درب صادر می شود در خط اول سمت راست مشاهده می شودباشد را نشان می دهد، همچنین 

.مراجعه فرمائیده مربوط به پیام ها و خطاهاز اطلاعات خط دوم به ضمیمجهت اطلاع ا. اخطارها و خطا ها را می توان مشاهده کرد

کابین را بالا و پایین ،رویزیون با توجه به جهت کلیدحالتچهار کلید در صفحه کلید موجود می باشد که کلید هاي جهت در : 2توجه 

.می توان تغییر داددو کلید حرکت کرده و مقادیر پارامترها رابرنامه ریزي تابلو  بوسیله اینمنو می برد، همچنین در 

.جهت وارد شدن به منوها و همچنین تغییر مقدار یک زیرمنو به کار می رودEnterکلید 

.همچنین جهت خارج شدن از منوها و زیر منوها به کار می رودو برنامه ریزي تابلو حالتجهت وارد و خارج شدن بهModeکلید 

S3

(MAIN BOARD)MCP1

FN=00     DN=00 -- --
STANDBY

می NCاین سنسور از نوع . (نمایشگر سنسور ایست
)باشد

.بایست خاموش شوددر راستاي طبقه می
)می باشدNCن سنسور از نوع ای(دوراندازنمایشگر سنسور 

این نمایشگر دائم روشن بوده، هنگام عبور کابین از مقابل 
مربوط به نقاط مختلف سري استپهاينمایشگر.آهنرباي دورانداز خاموش وسپس روشن می شود

در صورت خاموش بودن نشان دهنده قطع بودن مدار 
:از آن نقطه می باشد 

حدها، فلکه گاورنر،استپ (مربوط به مدار ایمنی :  71
...)ته چاه و 

مربوط به کنتاکت درب لولایی: 66
مربوط به کنتاکت درب کابین : 69
مربوط به کنتاکت قفل درب طبقات: 68

مربوط به دور اندازهاي اجباريهاينمایشگر
CA1  :ترین میکروسوئیچ دورانداز اجباري پایین
طبقه

ن طبقه باشد، این در صورتی که کابین در پایین تری
نمایشگر خاموش بوده و در غیر این حالت می 

بایست روشن باشد
CAN :میکروسوئیچ دورانداز اجباري بالاترین طبقه

در صورتیکه کابین در بالا ترین طبقه باشد، این    
نمایشگر خاموش بوده و در غیر این حالت می        

بایست روشن باشد

ایشگر در سه فاز تغذیه در صورت روشن بودن این نم
.جابجایی فاز وجود دارد

توجه فرمایید که در سیستم کنترل آسانسور کاسپین 
در تابلو هاي دو سرعته در (جابجایی فاز اصلاح می شود، 

Dو Uصورت روشن بودن این نمایشگر جاي کنتاکتورهاي 
.)جابجا می شوند

LCDصفحه نمایشگر

موقعیت کابین مقصد کابین

حرکت و جهتفرمان درب کابین و یا سرعت نوع
.و آسانسور ایستاده استفرمانی روي درب نیست: --
.استصادر شدهبه درایو سر درب فرمان بازشو : ˂˃
.استفرمان بسته شو به درایو سر درب صادر شده:˃˂
.درب بسته شد: ][
.درب باز شده است: ][

FS :کابین با دور تند در حال حرکت است.
CS :3.(کابین با سرعت میانی در حال حرکت می باشدVF(

MS : 3(سرعت متوسطVF(
LS  :کابین با سرعت کند در حال حرکت می باشد.
U :شدجهت حرکت کابین بالا می با.
D :جهت حرکت کابین پایین می باشد.

صفحه کلید جهت 
حرکت  دادن کابین 

رویزیون و انجام حالتدر
تنظیمات برنامه

Enterکلید 

رويبوسیله این کلید آسانسور از
. رویزیون قرار می گیردحالتتابلو در 

در صورت قرار گرفتن کلید در سمت 
راست، تابلو در حالت رویزیون قرار 

می گیرد

کلید جهت پایین بالاکلید جهت  Modeکلید 

1CF

68

CA1

CAN

PHR

CF3

71

66

69

DS
1

DS
2

DS
3

DS
4

DS
5

DS
6

DS
7

DS
8

DS
9

REVISION
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CCPبا برد Compactتابلوهاي 

داراي وماتیک صورت گرفته است ، این بردو مونتاژ قطعات کاملاً بصورت  اتچهار لایه بوده PCBداراي ساخت بالاتکنولوژيباCCPبرد 
:بخش هاي زیر می باشد 

داخلیتغذیه -2بخش کنترلر اصلی-1
...)شستی هاي احضار، نمراتور، فرمان به درایو و یا کنتاکتورها، سنسورهاي حرکتی، سري استپ،فرمان به درب و (I/Oبخش -3
کنترل بار-5کنترل فاز-4

در شکل زیر شماي کلی این برد را ملاحظه می فرمائید

.بوسیله ستاره مشخص گردیده استLEDمحل قرارگیري نمایشگرهاي :توجه 
دهنده روشن شدن رله و فعال شدن فرمان مربوطه می نشاندارد که روشن شدن آنها در محدوده نزدیک به خود LEDهر رله یک نمایشگر :توجه 

.باشد

رله فرمان درب

URA

فن موتوررله 

UPرله فرمان 

DOWNرله فرمان 

FSرله CSرله LSرله  SSرله 

کنترل فاز

که بصورت تک فرمان درب
، اگر این رله رله ایی می باشد

بسته روشن باشد فرمان 
و در صورتیکه )Close(شو

خاموش باشد فرمان باز شو 
)Open(صادر خواهد شد.

فرمان هاي سرعت به درایو 
کنتاکتورهاویا 

فرمان فن موتور 
و مگنت درب

کنترل بار ورودي سنسور
)در تابلوهاي دو سرعته (

ترمینالها به ترتیب زیر : تغذیه 
:باید سیم کشی شده باشند 

ولت24به : 24
ولت24به : 12
GNDبه : 0

محل لیبل بارکد
Rev/Norکلید

شستیشستیشستیشستی

Faultرله 

پتانسیومتر جهت تنظیم 
LCDکنتراست 

این جامپرها حتماً J2Bو J2Aجامپر 
باید در محل خود قرار داشته باشند

این جامپرها J20جامپر 
دو خانه بالا حتماً باید در 

قرار داشته باشند

LED ها به ترتیب از بالا:
1.CRV) رویزیون و نرمال از روي

)کابین
2.CRU
3.DR
4.CFB

5.UDF) در تابلوهاي دو سرعته
و Upفیدبک کنتاکتورهاي 

Down 3و در تابلوهايVF

،ADO می باشد(

LED ها به ترتیب از بالا:
1.CA1
2.CAN

3.1CF

4.CF3

LCDنمایشگر 

FN:00            DN:00            [ ]

STANDBY

R=00      S=00      T=00      Ot=00

LED مربوط به وروديFIRE

ورودي هاي مربوط به 
شستی هاي احضار طبقات

توقف8تا 

خروجی هاي مربوط به 
نمراتور طبقات
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:مهم نکات

روشن خواهد شد، در صورتیکه سیستم بصورت دو LCDدر سمت راست PHRبه نام LEDدر صورت بروز جابجایی فاز یک نمایشگر .1
.شدعوض خواهد DOWNو UPهاي جاي فرمانبا روشن شدن این نمایشگر سرعته تعریف شده باشد 

از مقدار بین رفتن تقارن فازها از باعث ولتاژ فازها یا مقدار افت در صورتیکه نا متقارنی در فازها رخ دهد، مثلاً یکی از فازها قطع شود و 
.خطا خواهد زدLCDروي Unbalance lineبا نمایش عبارت شود سیستم مجاز 

و فازجریانهاي کشیده شده از هر.به کنترل بار نمایش داده می شوداطلاعات مربوطLCDدر پایین ،در تابلوهاي با عملکرد دو سرعته.2
.را می توان مشاهده کرد)OT(زمان اضافه جریان 

.که شکل آن در زیر آورده شده است تامین می شودCPWتغذیه این برد از برد .3

خروجی هاي زیر را متناوب را از ترانس گرفته و از سمت راست برد ولت20اژ ولت20AC، ورودياین برددر سمت چپ 
:خواهد داشت 

می )13ترمینال (MCP5که تامین کننده ولتاژ برد 24Bتابلو می باشد، و 24و ترمینال CCPکه تامین کننده تغذیه برد24Vولتاژ 
.که داراي فیوز الکترونیکی می باشد51باشد و تغذیه 

می باشدآمپر 7بوده و مقدار آن 20ACدر مسیر ولتاژ FL1فیوز 

.عبور می کندFL3آمپر به نام 2از یک فیوز تغذیه ترمز بر روي این برد

.روشن می شوندخودهم نامکه با وجود ولتاژ در بخش می باشندLEDداراي نمایشگر ) ترمز(BRKو 24V ،24Bخروجی هاي 

.مشخص شده انددر شکل بالا با علامت ستاره این نمایشگرها 

مربوط ACولت 220ورودي 
به ترمز رکتی فایر فلزي

فیوز
آمپر2

فیوز
آمپر7

فیوز
آمپر7

هیت سینک
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تابلو فرمان لیست پارامترهاي قابل تنظیم

برنامه ریزي تابلوحالتحوه وارد شدن به ن
.تابلو فرمان را روشن نمائید.1
.تابلو را در حالت رویزیون قرار دهید.2
.ثانیه نگه دارید تا عبارت زیر ظاهر شود5را فشار دهید و به مدت )دگمه سمت راست(MODEدگمه .3

اولین ستاره از سمت راست مقدار مربوط به خود را نمایش می دهدو با فشردن مجدد آن مقدار Modeظاهر می شود،با فشردن کلید 
زیاد ،هر عددي که دیده می شود را می توان با کلید هاي بالا و پایین در می آیدستاره شکلقبلی بهعدد پارامتر بعدي نمایش داده شده و

نمایش ) (عبارت بررسی و در صورت صحت آن، منو اول Enterپس از وارد کردن کلمه عبور با کلید .نمودو کم
.داده می شود

.استتغییر و تعریف قابل9999تا 0000از Passwordاین 

:عبارت وارد شده باشددر صورتیکه کلمه عبور اشتباه 

Incorrect PW!

.نمایش داده می شود

.می باشد)چهار عدد صفر(0000زمانیکه از کارخانه خارج می شود،مقدارمقدار پیش فرض این کلمه رمز

وارد و بصورت زیر مقدار جدید Change passwordمنو زیربهرفته و در آنجابراي تغییر کلمه عبور به منو 
:Enter NPW:را فشار دهیدEnterکلمه عبور را وارد نمائید و کلید  ****

.د کردن کلمه عبور جدید مانند وارد کردن کلمه عبور در ابتداي ورود به برنامه می باشدنحوه وار

.تغییر دهیدوي مسئولیتباومدیر شرکتفقط آنرا به درخواست و ندادهبه هیچ وجه کلمه عبور را بی دلیل تغییر: توجه 

تغییر داده 0000مقدار آن از مقدار پیش فرض کردن سیستم مقدار کلمه عبور تغییر نمی کند و در صورتیکهLoad Defaultبا :توجه 
.گشتنخواهد باز0000مقدار پیش فرضبه،کردن سیستمLoad Defaultشده باشد با  

با ،مشکل می بایست یک نامه درخواستبرنامه شود براي رفعمددر صورتیکه کاربر کلمه عبور را فراموش نماید و نتواند وارد:توجه 
.سربرگ شرکت و امضاء مدیرعامل براي شرکت کاسپین ارسال نماید تا توسط شرکت برنامه براي وي راه اندازي و باز شود

Enter PW : ****
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برنامه ریزي تابلوحالتحوه خارج شدن از ن
.اطلاعات نمایدSaveثانیه فشار داده و نگه داشته تا تابلو شروع به 5را به مدت MODEکلید 

برنامه ریزي، تابلو را خاموش و روشن نکنید، زیرا پارامترهاي تنظیم شده توسط شما در حالتبه هیچ وجه براي خارج شدن از : توجه
.  حافظه ثبت نمی شوند

:تعریف

: دو اصطلاح منو و زیر منو در زیر تعریف شده اند 

: این گزینه ها عبارتند از . گزینه طبقه بندي شده است7کلیه تنظیمات تابلو در این . گزینه اصلی در برنامه تابلو می باشد7منظور منو

s
5.Floor mask 6.History

بعد از وارد شدن به هر منو اصلی که در بالا به آنها اشاره شد باز به چندین منو برخورد می کنیم که به آنها زیر منو اطلاق زیر منو
.ل زیر به طور مشروح توصیف شده اندزیر منو هاي مربوط به منو هاي اصلی در جداو. خواهد شد
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1. Lift Parameter

.پارامترهاي این منو مربوط به تنظیمات اصلی آسانسور می باشد، این منو شامل زیر منوهاي زیر می باشد

.این مقادیر پیش فرض هستند*

زیر منوهامقادیرنمایش دهنده
1.3VFElevator type.        آسانسور کششی است

نوع آسانسور 2.2SPD.                                      آسانسور هیدرولیک است

هاتعداد توقف 

01
:

08  *
:

16

Number Of Stops
تعداد توقف ها

VACON1.VACONتابلو فرمان درایو دار، داراي درایو

Drive name
نوع تابلو و درایو

Omron2.Siei/Omronیا Sieiتابلو فرمان درایو دار، داراي درایو 

Thyssen3.Thyssenتابلو فرمان درایو دار، داراي درایو

Whit Out Drive)تابلو بدون درایو.(تابلو فرمان دو سرعته می باشد

.Down Colec.1جمع کننده رو به پایین
Traffic Control

نوع پاسخدهی به شستی هاي احضار .Full Colec.2جمع کننده در تمام جهات

.Colec Selec.3جمع کننده در جهت انتخابی
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2. Door Parameter
.این منو شامل زیر منوهاي زیر می باشد. این پارامترها مربوط به تنظیمات درب آسانسور می باشد

.این مقادیر پیش فرض هستند*

زیر منوهاقادیر ممکنمنمایش دهنده

2.
 D

oo
r P

ar
am

et
er

With 69Door Unload.1)        69تکمیل(با بسته شدن درب کابین 
نحوه خارج کردن موتور درب از 

زیر بار *  always Loaded.2.                  موتور سر درب دائماً زیر بار  می ماند

5KT1.5KTDoor Openedبا استفاده از سنسور 
نحوه تشخیص اینکه درب تا انتها 

باز شده است *  Time.2بدون سنسور و با گذشت زمان

انتخاب Timeگزینه Door Openedدر صورتیکه در زیر منو 
شده باشد می بایست مقدار زمانی که لازم است تا درب کامل باز 

زمان مقدار پیش فرض تقریباً. شود در این زیرمنو تنظیم شود
.مناسبی می باشد

01 s
:
04 s  *
:

99 s

Opening Time
زمان تقریبی باز شدن درب

be open*Door in Park.1.هنگام پارك باز باشددرب کابین در
درب کابین در پارك  be close.2.درب کابین در هنگام پارك بسته باشد

SimpleDoor type.1.و یا اینکه کنتاکت آن پل می باشدکابین داراي درب نمی باشد 
نوع درب *.کابین داراي درب می باشد

در آسانسور هاي با چندین درب براي انتخاب اینکه کدام درب در 
به 1عدد . کدام طبقه باز شود از این زیر منو استفاده می کنیم

به 3و عدد 2درب شماره به معنی2، عدد 1معنی درب شماره 
. معنی هر دو درب در آن طبقه می باشد

توجه فرمائید که اولین عدد از سمت چپ نشاندهنده پائین ترین 
.طبقه و آخرین عدد نشاندهنده بالاترین طبقه می باشد

1    1    .  .  .      1  *
:     :     .  .  .      :
3    3    .  .  .      3

Door Opening
انتخاب درب در آسانسورهاي دو 

درب

حداکثر زمانی است که درب در این زمان باید بصورت کامل باز و یا 
.بسته  شود

01 s
:
05 s  *
:

99 s

Door Operation
عملکرد درب
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3. Numerator

.این منو شامل زیر منوهاي زیر می باشد. می باشد) نمایشگر طبقات(این منو مربوط به تنظیمات نمراتور 

.یر پیش فرض هستنداین مقاد*

زیر منوهامقادیرنمایش دهنده

3.
N

um
er

at
or

می باشد و کد خطا را) Segment 7(نمراتور از نوع کد شده 
*  Coded.1.و طبقات نمایش می دهدبر روي نمراتور کابین 

Numerator type
نوع نمراتور

.  می باشد) براي هر طبقه یک لامپ(نمراتور از نوع خطی 
2.Linear

می باشد و کد خطا را) Segment 7(نمراتور از نوع کد شده 
coded WODE.3.بر روي نمراتور کابین و طبقات نمایش نمی دهد

و 69و66هنگامی که سري استپ در یکی از  قسمت هاي 
با بسته شدن . قطع باشد اطلاعات نمراتور چشمک می زند68

درب ها و تکمیل شدن سري ایمنی نمراتور دیگر چشمک 
.نمی زند

1.With blinkNum. Change
تغییر نمراتور

* Without blink.2. نمراتور در هیچ حالتی چشمک نمی زند

توجه فرمائید . شاخص طبقات تعریف می شوددر این زیرمنو
.که لازم است نمراتور براي تمامی طبقات تعریف شود

در خط اول نمایشگر شماره توقف نشان داده شده است، مثلاً 
F00اندهنده پایین ترین توقف و نشF01 نشان دهنده توقف

دوم می باشد، در خط دوم نمایشگر کاراکتر تعریف شده را 
. نمایش می دهد

F00  assigned to :
پایین ترین توقف

:
F15 assigned to :

توقف شانزدهم

براي توقف ها مقادیر زیر 
.قابل تعریف هستند

0 . . 9
A  b C  d E  F  G  H  L n

o  P  r  S   y -
-0 . . -9

- A –b –C –d –E –F –G
–H –L –n –o –P –r –S

-y

Display Pattern
نمایش شاخص طبقات

قف
 تو

ین
 تر

ین
پای

بقه
ن ط

تری
ن 

پایی
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4. Travel Options

.به زیر منوهاي این منو در جدول زیر توجه فرمائید. این منو ارائه کننده پارامترهاي حرکتی می باشد

.این مقادیر پیش فرض هستند*

زیر منوهامقادیر ممکننمایش دهنده

4.
Tr

av
el

 O
pt

io
ns

زمان مجاز حرکت کابین را که از فرمول زیر محاسبه می شود در این 
s 10.زیر منو وارد نمائید

:
40 s  *
:

Travel time:
زمان حرکت مجاز

ز یکی می باشد براي پیاده و سوار شدن زمانیکه تعداد مقصد بیش ا
مسافران یک تاخیر زمانی لازم می باشد که این تاخیر توسط این 

مقدار این تاخیر بستگی به ترافیک ساختمان . زیرمنو تنظیم می شود
.دارد

01 s
:
03 s  *
:

Passenger time :
زمان سوار و یا پیاده شدن مسافر

وارد شد، در صورتیکه طبقه پارك STBYحالتسانسور به بعد از اینکه آ
با گذشت زمان تعریف )  Parking modeدر زیر منو (فعال شده باشد

شده در این زیرمنو به طبقه پارك تعریف شده می رود و در غیر این 
که در منو تنظیمات Door in parkصورت با توجه به مقدار زیرمنو 

.رب را باز نگاه داشته و یا می بندددرب قبلاً توضیح داده شد، د

01 s
:
40 s  *

Park Time:
زمان پارك

Fast.1.با دور تند عمل شناسایی انجام شود

Calib. Speed:
سرعت شناسایی

Slow.2. )این گزینه مناسب تر می باشد. (با دور کند عمل شناسایی انجام شود *

Medium.3.ی انجام شودبا دورمتوسط عمل شناسای

:EnableParking mode.1.به طبقه پارك برود
فعال سازي طبقه پارك * Disable.2.به طبقه پارك نرود

در صورت فعال بودن طبقه پارك و بعد از گذشت زمان پارك  کابین به 
.طبقه تعریف شده در این زیرمنو رفته و پارك خواهد کرد

0  *
:

15

Park floor Num:
طبقه پارك

سیستم بعد از تاخیري که در این 1CFبعد از فعال شدن سنسور 
زیرمنو تنظیم شده است فرمان ایست را صادر می کند، به جز در 

.شرایط خاص مقدار این زیرمنو می بایست صفر باشد

00 ds *
:

50 ds

1CF delay:
عال شدن تاخیر ایست بعد از ف

1CF

از طریق این زیرمنو فعال و ADOسیستم 3VFدر تابلو فرمان هاي 
جهت استفاده از این سیستم به راهنماي مربوط به . غیر فعال می شود

. مراجعه فرمائیدADOسیستم 

1.EnableAdvanced Door
Opening:
ADOفعال سازي سنسور 

)3VFفقط در تابلوهاي ( 2.Disable *
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5.Floor mask

در صورتیکه نیاز به غیرفعال کردن یک یا چند عدد از  شستی هاي داخل کابین و یا  شستی هاي احضار طبقات باشد ، با
.استفاده از این منو می توان به راحتی و بصورت نرم افزاري آن ها را غیرفعال کرد

زیر منوهامقادیرنمایش دهنده

5.
 F

lo
or

 M
as

k

براي فعال و غیر فعال کردن شستی هاي داخل کابین از این 
.زیرمنو استفاده می شود

به معنی غیر 1به معنی فعال و عدد 0در این زیر منو عدد 
.بودن شستی طبقه مربوطه می باشدفعال

توجه فرمائید که اولین عدد از سمت چپ نشان دهنده پائین 
.ترین طبقه و آخرین عدد نشاندهنده بالاترین طبقه می باشد

0 0 0 0 0 0 0 0
:  :  :  :  :  :  :  :
1 1 1 1 1 1 1 1

Cabin call mask
غیر فعال سازي شستی هاي داخل کابین

ي فعال و غیر فعال کردن شستی هاي احضار بیرون از این برا
.زیرمنو استفاده می شود

به معنی غیر 1به معنی فعال و عدد 0در این زیر منو عدد 
.فعال می باشد

توجه فرمائید که اولین عدد از سمت چپ نشاندهنده پائین 
.ترین طبقه و آخرین عدد نشاندهنده بالاترین طبقه می باشد

0 0 0 0 0 0 0 0
:  :  :  :  :  :  :  :
1 1 1 1 1 1 1 1

Hall call mask
غیر فعال سازي شستی هاي احضار بیرون

در صورت تعریف یک طبقه در این زیرمنو، این طبقه داراي 
اولویت در شستی احضار می باشد، به این معنی که فارغ از نوع 

ابین از پاسخ دهی به شستی هاي احضار در صورت عبور ک
طبقه تعریف شده در این زیر منو و فعال بودن شستی احضار 

.آن طبقه کابین در آن طبقه خواهد ایستاد

00Vip floor Num.
شماره طبقه خاص
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6.History

.ده کردبراي بازبینی خطاها از این منو می توان استفا. خطا هاي رخ داده به ترتیب در حافظه تابلو ذخیره می شوند

زیر منوهامقادیرنمایش دهنده

6.
 H

is
to

ry

Last eventآخرین خطاي رخ دادهآخرین خطاي رخ داده را نشان می دهد
آخرین رویداد

با وارد شدن به این زیر منو خطاها به ترتیب از آخرین خطا 
.مشاهده می شود

Fault number 01:
:

Fault number **:

Show errors
نمایش خطاها

Clear all events--- .تمامی خطاهاي ثبت شده را پاك می کند
پاك کردن خطاها

.به سیستم تابلو در این منو قرار داردتنظیمات اصلی مربوط

زیر منوهامقادیرنمایش دهنده

Sy
st

em
 se

tt
in

g
7.

دن این پارامتر تمامی تنظیمات به حالت با فعال کر
Load default--- .تنظیمات کارخانه باز می گردد

تغییر به پارامترهاي اولیه
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لیست پیام ها ، اخطارها و خطاها      

پیام ها

این پیام ها فقط جنبه نمایشی داشته و اپراتور را از . دهنده وضعیت هاي مختلف تابلو فرمان می باشدمنظور پیام هایی است که نشان
.وضعیت موجود آگاه می نماید

پیام نمایش داده شدهنمایش دهنده

CASPIAN ASANBARشرکت سازنده تابلو فرمان آسانسور

STANDBY.فرمان آماده دریافت فرمان می باشدتابلو 

FORCE MODE.اجباري رویزیون از تابلو ، براي زمانی که جعبه رویزیون نصب نمی باشدحالت

!Main Revision.رویزیون قرار گرفته استحالتآسانسور از سمت تابلو فرمان در 

!Car Revision.ه استرویزیون قرار گرفتحالتآسانسور از سمت جعبه رویزیون در 

رویزیون و یا بعد از به وجود آمدن یک خطا براي اینکه کسی حالتتابلو فرمان بعد از خارج شدن از 
داخل کابین محبوس نشود کابین را جهت هم سطح شدن با طبقه در جهت بالا با سرعت کم حرکت می 

تابلو فرمان منتظر دریافت فرمان بعد از این عملیات . بایستد) 1CF(دهد تا با دیدن سنسور ایست 
.دیگري براي انجام عمل شناسایی باقی می ماند

Auto Leveling!

Calibration Mode.تابلو فرمان  جهت انجام عمل شناسایی آماده بوده و منتظر در یافت اولین فرمان می باشد

!Calibration Run. در حال حرکت می باشدCA1کابین جهت انجام عمل شناسایی در جهت پایین براي برخورد با سنسور 

و یا داخل کابین مربوط به همان طبقه و یا شستی درب بدلیل فشار داده شدن شستی احضار بیرون
DOداخل کابین مجدداً در حال بازشدن می باشد.

روي برد کارکدك را به DOبصورت دائم و یا موقت ترمینال DOدر صورت عدم استفاده از شستی 
.پل نمائید51رمینال ت

Reopen the door!

اگر در برنامه طبقه پارك غیر فعال . تابلو فرمان کابین را به طبقه پارك تعریف شده در برنامه می فرستد
)Disable ( ،باشد این پیغام فقط ظاهر شده و فقط طبق برنامه تعریف شده براي حالت درب در پارك

. ادر می شودبه درب فرمان باز و یا بسته شدن ص
Parking!
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اخطارها

گذرا ظاهر شده و تکنیسین را از وجود مواردي آگاهبا ظاهر شدن این اخطارها عملکرد تابلو متوقف نمی شود، این اخطارها بصورت 

.سازدمی 

اخطار نمایش داده شدهمفهوم اخطاردلایل ایجاد

) کابین درب ندارد(در صورتیکه درب از نوع ساده می باشد 
)Simple(در برنامه تابلو می بایست نوع درب بصورت ساده 

رنامه براي تغییر برنامه به صفحه تنظیمات ب. تعریف شود
تابلو مراجعه و یا با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس حاصل 

.فرمائید
.پل می باشد) 69(مدار سري استپ در قسمت در بها .1
سیم کشی فرمان درب ها از جعبه رویزیون به درایو .2

.سر درب درست انجام نشده است
با سازنده آن . عملکرد درایو سردرب درست نمی باشد.3

. تماس بگیرید

Opening time out.درب در زمان تعیین شده باز نمی شود

سیم کشی فرمان درب ها از جعبه رویزیون به درایو .1
.سر درب درست انجام نشده است

با سازنده آن . عملکرد درایو سردرب درست نمی باشد.2
.تماس بگیرید

Closing time out.درب در زمان تعیین شده بسته نمی شود

تی فرمان طبقه ایی که کابین در آن متوقف در این حالت شس
.شده است چشمک زن می شود

.سیم کشی فتوسل درست انجام نشده است.1
.مانعی در برابر سنسور فتوسل قرار گرفته است.2

PHCدر صورتیکه از فتوسل استفاده نمی کنید، ترمینال 
.پل نمائید51را به ترمینال ) جعبه رویزیون(روي  کارکدك 

!PHC Warning.عی از بسته شدن درب جلوگیري می کندمان

در صورتیکه این خطا بصورت گذرا نمایش داده شود مشکلی 
وجود ندارد اما در صورت ثابت ماندن این عبارت و عدم رفع آن با 

.پشتیبانی شرکت کاسپین تماس بگیرید
را نمایش E Aدر این حالت نمراتور داخل کابین و بیرون عبارت 

. هندمی د

!MCP2 Com. Error.در ارتباط سریال داخلی تابلو مشکل وجود دارد

سیم هاي سه فاز تغذیه و موتور با تراول کابل از یک .1
.آنها را از هم جدا نمائید. مسیر عبور داده شده است

قطعی 9،10،11،12در یک و یا بعضی از تراول هاي .2
.وجود دارد

عدم رفع آن با در صورت ثابت ماندن این عبارت و.3
.پشتیبانی شرکت کاسپین تماس بگیرید

را E Aدر این حالت نمراتور داخل کابین و بیرون عبارت 
.نمایش می دهند

در ارتباط سریال تابلو و جعبه رویزیون مشکل 
!CAR Com. Error.وجود دارد
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خطاها
و نحوه رفع آنها آورده جدول زیر لیست کامل خطاها و علل ایجاداین خطاها در صورت بروز موجب توقف عملکرد عادي تابلو می شوند، در

.نمایش داده می شودنمراتور طبقات و کابین نیز در صورت بروز یک خطا کد مربوط به آن در . شده است

خطا نمایش داده شدهکد خطا در نمراتورمفهوم خطادلایل ایجاد

.یکی از فازهاي ورودي تابلو فرمان قطع می باشد.1
ولتاژهاي آنها با یکدیگر تفاوت زیادي (ولتاژ فازهاي ورودي متقارن نبوده .2

.در بعضی از آنها افت ولتاژ وجود دارد) دارند
.قطع می باشد) MP(نول .3

نا متقارنی در 
فازهاي ورودي 

تابلو فرمان
E 0UNBALANCE LINE!

.سیم پیچی موتور بیش از مقدار مجاز گرم شده است.1
به . انجام نشده و یا درست انجام نشده استFTOبه سیم کشی مربوط.2

نقشه سیم کشی مربوط به سنسور حرارتی موتور در کتابچه موتور ونقشه 
.سیم کشی تابلو فرمان کاسپین مراجعه فرمائید

موتور بیش از 
مقدار مجاز گرم 

.شده است
E 1MOTOR HT (FTO)!

.سنسور اضافه بار کابین فعال شده است.1
را چک کرده 24و 13برد کارکدك اطمینان حاصل کنید، تراول هاي از تغذیه.2

.و از درست بسته شدن آنها در هر دو طرف مطمئن شوید
. در صورت قطع ارتباط سریال بین تابلو و کارکدك این خطا مشاهده می شود.3

بعد از اطمینان از عدم عملکرد سنسور اضافه بار و سیم کشی درست تراول هاي 
خدمات پس از فروشهم در تابلو و هم در جعبه رویزیون با 9،10،11،12شماره 

.شرکت کاسپین تماس حاصل فرمائید

کابین داراي 
اضافه بار می 

.باشد
E 2OVER LOAD!

خدمات پس از فروشا به لیست خطاها مراجعه کرده و بدرایو خطا زده است،
.شرکت کاسپین تماس حاصل فرمائید

در (خطاي درایو 
لوهاي داراي تاب

)درایو
E 3Drive Failed!

)در تابلوهاي دوسرعته.(کنترل بار تابلو در سرعت تند و یا کند عمل کرده است
.کنترل بار مربوط به سرعتی که خطا می دهد درست کالیبره نشده است

.به راهنماي کنترل بار مراجعه فرمائید

موتور جریان زیاد 
در . (می کشد

)تابلو دو سرعته
E 3Motor OVC!

. زمان حرکت بیش از زمان مجاز تعریف شده در برنامه شده است
زمان بیش از حد 
براي یک کورس 

حرکتی
-Travel time out!

.دوراندازهاي اجباري بالا و پائین هم زمان فعال شده اند

خطا در 
دوراندازهاي 
اجباري بالا و 

پایین

E 4CA1 & CAn Error!

. رانداز و ایست درست چیده نشده استآهنرباهاي دو
می ) ایست(1CFترتیب درست بدین گونه می باشد که بین هر دو سنسور 

.قرار داده شده باشد) دور انداز(CF3بایست دو سنسور 
و LED (1CF(رویزیون و بررسی نمایشگرهاي حالتبا حرکت دادن کابین در 

CF3آهنرباهاي اشتباه را بیابید.

ترتیب 
رهاي دور سنسو

انداز و ایست 
.درست نیست

E 5CF3 Error!
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خطا نمایش داده شدهکد خطا در نمراتورمفهوم خطادلایل ایجاد
کابین از پایین ترین طبقه خارج شده ولی دورانداز اجباري پایین همچنان فعال 

. باقی مانده است
.میکروسوئیچ دورانداز اجباري پایین دچار مشکل شده است.1
.دچار مشکل شده اندCF3و 1CFورهاي سنس.2

خطا در دورانداز 
!E 6Ca1 errorاجباري پائین

کابین از بالا ترین طبقه خارج شده ولی دورانداز اجباري بالا همچنان فعال باقی 
.مانده است

.تعداد توقف ها در برنامه تابلو درست تعریف نشده است.1
.کل شده استمیکروسوئیچ دورانداز اجباري بالا دچار مش.2
.دچار مشکل شده اندCF3و 1CFسنسورهاي .3

خطا در دورانداز 
!E 7CaN errorاجباري بالا

پس از روي کابین و یا . آسانسور می بایست فقط از یک نقطه رویزیون شود
.تابلو آنرا نرمال نمائید

آسانسور هم از 
کابین و هم از 

روي تابلو رویزیون 
.است

E 8Car&Main Rev.!

:سري ایمنی از یکی از نقاط زیر قطع می باشد
شالتر بالا یا پایین، فلکه گاورنر بالا یا پایین، میکروسوئیچ دریچه اضطراري، 

استپ قارچی ته چاهک و یا روي کابین و میکروسوئیچ گاورنر

سري ایمنی از 
71تا 110نقطه 

.قطع می باشد
do71 Error!

.ر مشکل شده استکنتاکت دوشاخ درب لولایی طبقات دچا.1
.سیم کشی مربوطه را چک نمایید.2
.پل شود71به 66در درب هاي تمام اتوماتیک می بایست .3

سري ایمنی از 
66تا 71نقطه 

.قطع می باشد
do66 Error!

.کنتاکت درب کابین دچار مشکل شده است.1
.سیم کشی مربوطه را چک نمائید.2

سري ایمنی از 
69تا 66نقطه 

.قطع می باشد
do69 Error!

اگر هنگام بسته شدن درب براي چند ثانیه این پیام ظاهر شود و در .1
عملکرد آسانسور اختلالی مشاهده نشود، این پیام فقط نشاندهنده این 

در این حالت . مسئله می باشد که قفل کمی با تاخیر وارد مدار می شود 
.مشکلی وجود نداشته و فقط جنبه یک پیام را دارد

.طبقات دچار مشکل شده استقفل درب.2
.سیم کشی مربوطه را چک نمائید.3

سري ایمنی از 
68تا 69نقطه 

.قطع می باشد
do68 Error!

) Dو U(اگر هنگامیکه این خطا رخ می دهد یکی از کنتاکتورهاي جهت .1
EC1جذب نشود مشکل از میکروسوئچ هاي Fجذب شده باشند و کنتاکتور 

میکروسوئچ ها به درستی سیم کشی نشده اند و یا یعنی یا. می باشدECNو 
.میکروسوئیچ ها ایراد پیدا کرده اند

. کنتاکتور بدلیل مشکل مکانیکی و یا سوختن بوبین عملکرد درستی ندارد.2
خال زده و یا بدلیل مشکل مکانیکی و یا Dو یا Uیکی از کنتاکتورهاي .3

.الکتریکی دائم جذب می باشد

خطا در عملکرد 
در (کتورکنتا

تابلوهاي دو 
)سرعته

E 9Contactor Erorr!
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معرفی فیوز هاي مینیاتوري و شیشه اي روي برد ها

فیوزهاي مینیاتوري- 1
هرکدام از فیوزهاي مینیاتوري داخل تابلو در مسیر تغذیه بخشهایی از سیستم آسانسور بوده و آن مسیر را در برابر اضافه جریان محافظت 

صورتیکه یکی از این فیوزها با روشن شدن سیستم عمل کرده و مسیر جریان را قطع کند با مراجعه به جداول زیر می توان در. می نمایند
.مسیرهاي مربوطه را دنبال کرده و محل اشکال را پیدا کرد

نام فیوزبخش هاي مورد تغذیهعلل عملکرد نحوه تشخیص
قطعاگر این فیوز با جهت گرفتن آسانسور 

چه در حالت نرمال و چه (ی کند م
سیم کشی موتور را از لحاظ ) رویزیون

اتصال به یکدیگر و اتصال هر کدام از 
را چک ) بدنه موتور(فازهاي تغذیه به ارت 

. نمایید

بیشترین عاملی که باعث عملکرد این 
فیوز می شود، اشکال در سیم کشی 

.تغذیه موتور آسانسور می باشد

آسانسور به تغذیه کلیه بخش هاي
جز فاز دائم روي کابین، پریز و 

مهتابی داخل تابلو و فن موتور از 
.این فیوز سه فاز عبور می کند

JH

بودن تغذیه مگنت ترمز و ACو یا DCاز 
مگنت درب و مقدار ولتاژ آنها اطمینان 

حاصل کرده و با ولتاژ تامین شده توسط 
در صورت عدم تطابق . تابلو تطبیق دهید

.پشتیبانی کاسپین تماس حاصل فرماییدبا 

عدم سیم کشی درست و عدم انطباق 
ولتاژ تغذیه مگنت ترمز و مگنت درب 

با ولتاژ تامین شده توسط تابلو بیشترین 
. عامل در عملکرد این فیوز می باشد

تغذیه مگنت ترمز و مگنت درب 
علاوه بر تغذیه 3VFدر تابلو هاي (

ه مگنت ترمز و مگنت درب تغذی
-Tیکی از ورودي هاي ترانس اصلی

.)از این فیوز عبور می کند03

F1

بعد از اطمینان از سالم بودن خود فیوز 
مینیاتوري با پشتیبانی کاسپین تماس 

.حاصل فرمائید

T-03سوختن سیم پیچ  اولیه ترانس 
.باعث قطع این فیوزها می شود

F2تغذیه ترانس اصلی تابلو
3VFابلوهاي این مینیاتوري در ت

در تابلو هاي دو سرعته. وجود ندارد
تغذیه یکی از فازهاي و تلفیقی

.اولیه ترانس را تامین می کند

F3

و ) S7و S4(به ترتیب سیم هاي فن موتور 
را از ترمینالها باز کرده و مسیر 23تراول 

.اتصالی را شناسایی نمایید

عدم سیم کشی درست فن موتور و 
و تایمر دار به ارت و یا اتصالی فاز دائم

نول روي کابین بیشترین عامل در 
.عملکرد این فیوز می باشد

و L5(تغذیه فاز دائم روي کابین 
L6 ( فن موتور ،)S4 وS7 ( ،

مهتابی و پریز داخل تابلو
FLC

سیم هاي سري استپ را به ترتیب از آخر 
از ترمینال )68-69-66-71-90-110(

.اتصالی را پیدا کنیدها باز کنید تا مسیر 

اتصالی به بدنه در مسیر سري استپ 
عامل  اصلی عمل کردن این فیوز می 

در صورتیکه در مسیر سري استپ . باشد
اتصالی نباشد عامل بعدي سوختن 
.بوبین یکی از کنتاکتورها می باشد

تغذیه کنتاکتور ها از این فیوز عبور 
این جریان بعد از فیوز از .می کند

استپ عبور کرده مسیر سري
.وسپس به کنتاکتورها می رسد

110
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فیوزهاي شیشه اي-2

نام فیوز)برد(محل فیوزدر مسیرعلت سوختن
در شستی ولت به ارت و یا نول24اتصالی در مسیر .1

هاي احضار طبقات و یا نمراتور
صدمه دیدن بردها.2

ولت، با 5ولت و 24تغذیه اصلی 
یستم خاموش می سوختن این فیوز س

.شود

MCP4
FL1)برد تغذیه(

اتصالی را (ولت به ارت و یا نول 24اتصالی در مسیر .
MCP4کابینولت براي 24تغذیه .)چک نمایید13و 24Vدر مسیرهاي ترمینالهاي 

FL2)برد تغذیه(

)اتصالی به ارت و نول(اشکال در سیم کشی .1
ان عدم تطابق جریان فیوز با مقدار نامی جری.2

مگنت ترمز
است از ترمینالهاي ACتغذیه مگنت درب .3

URAC روي کارکدك براي تغذیه مگنت درب
.استفاده نمایید

MCP3FL1تغذیه مگنت درب

)اتصالی به ارت ویا نول(اشکال در سیم کشی .1
عدم تطابق جریان فیوز با مقدار نامی جریان .2

مگنت ترمز
مگنت در بعضی از موتور هاي قدیمی ولتاژ تغذیه.3

است و جریان نامی آنها بیش از 220ترمز کمتر از 
در این حالت نیاز به ترانس خاص براي . آمپر است2

تغذیه ترمز بوده و مقدار فیوز براساس جریان نامی 
.ترمز تعیین می شود

در صورتیکه ولتاژ تغذیه تابلو و ترمز با هم : توجه
مقدار یکسان می باشند، مقدار این فیوز را برابر با

.نمایید% 50جریان ترمز بعلاوه 
در صورت عدم تطابق ولتاژ تابلو و مگنت : توجه

. ترمز با پشتیبانی کاسپین تماس حاصل فرمایید

MCP3FL2تغذیه مگنت ترمز

اشکال در سیم کشی.1
.سیم پیچی فن موتور صدمه دیده است.2

و ) برق تایمر دار فن موتور(S7تغذیه 
MCP3FL3فن داخلی تابلو

ولت داخل 12اتصالی در سیم کشی لامپ اضطراري 
MCP5تغذیه لامپ اضطراري داخل کابینکابین

FL1)برد کارکدك(
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دیجیتال کاسپین فازکنترل 

لاعات توجه داشته باشید که اط. کنترل فاز و هم بخش تغذیه بر روي آن قرار به صورت زیر می باشدبخشکه همMCP4شماي کلی برد 
.نیز نمایش داده می شود، که نحوه نمایش آن در جدول زیر آورده شده استMCP1کنترل فاز روي برد 

خود توالی فازهارا نشان می دهندبه ترتیب چشمک زده و با ترتیب چشمک زدنTو R ،Sسه نمایشگر 

نحوه نمایش روي برد 
MCP1اصلی

نام نمایشگرروي مایش دهندهنو نکات مهمدلیل ایجاد
MCP4

ین اشکال روي ادر صورت بروز 
نیز MCP1برد LCDنمایشگر 

عبارت
UNBALANCE LINE!

.ظاهر می شود

.ولتاژ فازها یکسان نمی باشد. 1
یکی از فازها قطع می باشد، در این .2

حالت نمایشگرهاي فازهایی که وجود دارند 
روشن و نمایشگر فازي که قطع است، 

.اموش می باشدخ
در این حالت تمامی . نول قطع می باشد.3

.روشن می باشندTو R ،Sنمایشگرهاي 

در صورت روشن بودن نامتقارنی 
UB.در فازها را نشان می دهد

در صورت بروز این اشکال 
MCP1روي برد PHRنمایشگر 

.روشن می شود

سیستم هاي کنترل کاسپین دارايتابلو
از می باشند، بنابراین این اصلاح جابجایی ف

.نمایشگر فقط جنبه اطلاع رسانی دارد

در صورت خاموش بودن 
جابجایی در فازها را نشان می 

.دهد
PR

R

S

T

MP

20AC

20AC

110

51

24C

24H

UB PR R          S T

J4

VCC

J5

SC1

SC2

OR

OC

CR

CC

FL2 FL1

GND

ولت کابین24تغذیه فیوز 
آمپر7 اصلی سیستمولت 24تغذیه فیوز 

آمپر7

ولت 5نمایشکر تغذیه 
داخلی تابلو فرمان

MCP4-V5
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)در تابلوهاي دو سرعته(کنترل بار دیجیتال کاسپین 

ستم با استفاده از اندازه گیري جریان موتور  این سی. سیستم کنترل بار در آسانسور وظیفه حفاظت موتور در برابر  اضافه بار را بر عهده دارد
ان و با توجه به اینکه جریان موتور با بار مکانیکی آن متناسب می باشد،  بار موتور را تحت کنترل داشته در صورتی که جریان موتور از جری

ر عملکرد عادي آسانسور را متوقف می مجاز در بازه زمانی تعریف شده براي سیستم  کنترل بار بیشتر شود، این سیستم با اعلام هشدا
تنظیمات این سیستم بسیار ساده می . کنترل بار دیجیتال کاسپین با دقت بالا جریان موتور را اندازه گیري و تحت نظارت خود دارد. نماید

توجه داشته باشید که . باشد و اطلاعات مربوط به جریان موتور در آن به خوبی نمایش داده می شود که در ذیل به آن خواهیم پرداخت
.تنظیم درست شرط اولیه براي عملکرد صحیح سیستم کنترل بار می باشد

توضیحاتنوعروي بردنام
DS1LEDدر صورت روشن شدن این نمایشگر با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس حاصل فرمایید .
DS2LEDار مجاز تعریف شده در سیستم کنترل بار می باشداین نمایشگر نمایش دهنده افزایش جریان از مقد
DS3LED این نمایشگر نمایش دهنده وضعیت رلهK1این نمایشگر در هنگام نرمال بودن جریان موتور روشن می باشد. می باشد.
S1این کلید کلیدUP)براي حرکت در منوي برنامه و زیاد کردن مقادیر به کار می رود. می باشد) بالا.
S2این کلید کلیدDOWN)براي حرکت در منوي برنامه و کم کردن مقادیر به کار می رود. می باشد) پایین.
S3این کلید کلیدENTERمی باشد، براي وارد شدن به برنامه و ثبت مقادیر به کار می رود.

FMC اطلاعاتLCDنمایش می دهدمتوسط جریانی که موتور در دور تند خود از شبکه برق می کشد، را.
SMC اطلاعاتLCDمتوسط جریانی که موتور در دور کند خود از شبکه برق می کشد، را نمایش می دهد.
OCTاطلاعاتLCDاین پارامتر زمانی که جریان از مقدار مجاز بیشتر شده است را نمایش می دهد .
R=00اطلاعاتLCD جریانی که موتور از فازR می دهدمی کشد، را نمایش.
S=00اطلاعاتLCD جریانی که موتور از فازSمی کشد، را نمایش می دهد.
T=00اطلاعاتLCD جریانی که موتور از فازTمی کشد، را نمایش می دهد.

DS3

OF
DS1FMC=00A                         OCT=00S

R=00                  S=00                 T=00رله

K1

S1S2S3

24
V

11
0I

D
R

V
R

FA
ST

G
N

D

11
0

DS2
OVC

LCDنمایشگر 

صفحه کلید براي 
تنظیمات سیستم

MCP11برد کنترل بار
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: نحوه نمایش خطا در سیستم کنترل بار 

آن چشمک زن می LCDدر صورتی که کنترل بار با وضعیتی غیر از وضعیت تعریف شده در آن روبرو شود چراغ نمایشگر 
:دهد شودو یکی از خطاهاي زیر را نمایش می 

علل ایجاد خطا مفهوم خطا خطاي نمایش داده شده یف
رد

شده است و یا فک هاي ترمز تنظیم ترمز به درستی سیم کشی ن.1
.نیستند

.سیم کشی دور تند موتور به درستی انجام نشده است.2
.اشکال مکانیکی بین کفشک ها و ریل ها وجود دارد.3
به عنوان مثال (اشکال مکانیکی در موتور گیربکس آسانسور .4

.وجود دارد... ) گیربکس خشک کار می کند و 
.د تنظیم نمی باشدسیستم کنترل بار در بخش دور تن.5
.اشکال در سیم پیچی دور تند داخلی موتور وجود دارد.6

موتور به هنگام حرکت با 
دور تند جریانی بیش از 

مقدار مجاز در زمانی بیش 
از مقدار تعریف شده 

. کشیده است

F    OVER CURRENT ! 1

ترمز به درستی سیم کشی نشده است و یا فک هاي ترمز تنظیم .1
.نیستند

.کشی دور کند موتور به درستی انجام نشده استسیم .2
.اشکال مکانیکی بین کفشک ها و ریل ها وجود دارد.3
به عنوان مثال (اشکال مکانیکی در موتور گیربکس آسانسور .4

.وجود دارد... ) گیربکس خشک کار می کند و 
.سیستم کنترل بار در بخش دور کند تنظیم نمی باشد.5
.داخلی موتور وجود دارداشکال در سیم پیچی دور کند.6

موتور به هنگام حرکت با 
دور کند جریانی بیش از 

مقدار مجاز در زمانی بیش 
از مقدار تعریف شده 

.کشیده است

S    OVER CURRENT ! 2

.سیم کشی دور تند موتور به درستی انجام نشده است.1
پارامترهاي سیستم کنترل بار در بخش نا متقارنی جریان ها .2

.باشدتنظیم نمی
.اشکال در سیم پیچی دور تند داخلی موتور وجود دارد.3

سه جریان مربوط به دور 
تند موتور با هم برابر 

.نیستند
F      CURRENT  UB ! 3

.سیم کشی دور کند موتور به درستی انجام نشده است.1
پارامترهاي سیستم کنترل بار در بخش نا متقارنی جریان ها .2

.تنظیم نمی باشد
.ر سیم پیچی دور کند داخلی موتور وجود دارداشکال د.3

سه جریان مربوط به دور 
کند موتور با هم برابر 

.نیستند
S      CURRENT  UB ! 4
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 در ضمن هنگام بروز هر یک از خطاهاي جدول فوق، روي نمایشگر  برد اصلی)MCP1 (  هم خطايMOTOR OVC! نمایش داده
نشود  به حالت عادي باز Resetدر این هنگام تابلو فرمان عملکرد عادي خود را قطع می کند و تا زمانیکه سیستم یکبار . می شود

.نخواهدگشت

Reset روش قابل انجام می باشد 2کردن سیستم به:

.تابلو فرمان یکبار خاموش و روشن شود.1
.ثانیه نگه داشته تا خطا از روي نمایشگر پاك شود5را فشار داده و به مدت S3کلید .2

 در خط دوم نمایشگرLCDدهدمقادیري از جریان و یا زمان اضافه جریان که باعث بروز خطا شده است را نمایش می .MC مقدار
. زمان کشیده شدن این جریان که باعث ایجاد خطا شده است را نمایش می دهندOCTجریان موتور و  

F      OVER CURRENT !
MC= OCT=   s
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تنظیمات برنامه

: تنظیمات کنترل بارحالتنحوه وارد شدن به 

:براي انجام تنظیمات کنترل بار دیجیتال کاسپین مراحل زیر را دنبال نمایید 

.تابلو فرمان را خاموش کنید.1
.را فشار داده نگه داریدS3کلید .2
.تابلو فرمان را روشن کنید.3
:تا عبارت زیر ظاهر شود ) ثانیه5حدود (را نگه دارید S3کلید .4

.را یکبار دیگر فشار دهیدS3کلید .5

: تنظیمات کنترل بارحالتنحوه خارج شدن از 

.تنظیمات خارج شودحالتثانیه نگه دارید تا از 5را فشار داده تا S3کلید 
برنامه ریزي، تابلو را خاموش و روشن نکنید، زیرا پارامترهاي تنظیم شده توسط شما در حالتبه هیچ وجه براي خارج شدن از : توجه

.  حافظه ثبت نمی شوند

: پارامترهاي مربوط به تنظیمات
:رامترها عبارتند از این پا

FAST  I SLOW I FAST  t SLOW t Phase UB Ph UB t

ی با این پارامترها مقادیر مجاز جریان هاي دور تند و دور کند، زمان هاي مجاز براي اضافه جریان ها و همچنین مقادیر مربوط به نامتقارن
بیشترین و کمترین مقادیر ممکن، مقدار پیش فرض، واحد پارامتر و توضیحات آنها آورده شده در جدول زیر. جریان ها تنظیم می شود

.است

* SETUP *
< Press Enter >

46



:منو هاي برنامه 

پیش توضیحات
فرض

ماکسیمم
مقدار

مینیمم
پارامترواحدمقدار

= 143005AFAST  Iجریان نامی موتور در دور تند

= 123005ASLOW Iجریان نامی موتور در دور کند

= 66002SFAST  tزمان مجاز اضافه جریان در حالت دور تند

= 66002SSLOW tزمان مجاز اضافه جریان در حالت دور کند

= Phase UB%509010میزان نامتقارنی مجاز میان جریان هاي سه فاز موتور

= 36002SPh UB tزمان مجاز براي تحمل نامتقارنی میان جریانهاي سه فاز موتور

:تنظیم گام به گام کنترل بار 

بدیهی است . کنترل بار از بالانس بودن سیستم آسانسور خود اطمینان حاصل نمایید) تنظیم(قبل از انجام کالیبراسیون : توجه
عمل کالیبراسیون به در صورت بالانس نبودن کابین جریان اندازه گیري شده توسط سیستم کنترل بار صحیح نبوده و در نتیجه

.درستی صورت نخواهد گرفت
مراحل زیر را به ترتیب دنبال کنید

.کابین خالی را در بالا ترین طبقه قرار دهید.1
. آسانسور را در حالت نرمال قرار دهید.2
).ترجیحاً فرمان داده شده  بیش از دو طبقه از بالا ترین طبقه فاصله داشته باشد(یک فرمان به آسانسور بدهید.3
.را زمانیکه ثابت شد بخوانیدFMCکنترل بار مقدار پارامتر ) LCD(روي نمایشگر .4
:مقدار خوانده شده را در فرمول زیر قرار دهید .5

FAST I = (FMC  1.2)
.می باشد، این مقدار را یادداشت نماییدFAST Iمقدار محاسبه شده همان مقدار 

.قرار دهیدمجدداً کابین خالی را در بالا ترین طبقه.6
.آسانسور را از تابلو در حالت رویزیون قرار دهید.7
.را بعد از ثابت شدن بخوانیدSMCدر حالت رویزیون جهت پایین گرفته و مقدار .8
:مقدار خوانده شده را در فرمول زیر قرار دهید .9

SLOW I = (SMC  1.1)
.یادداشت نماییدمی باشد، این مقدار را SLOW Iمقدار محاسبه شده همان مقدار 
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.تنظیمات شویدحالتحال با توجه به دستورالعمل ذکر شده وارد .10
.در خط دوم مطابق شکل زیر ظاهر شودChange itرا فشار دهید تا عبارت S3رفته کلید FAST Iروي منوي .11

مقداري که در گام پنجم ) S2(و جهت پایین) S1(با کلید هاي جهت بالا . حال مقدار این پارامتر را می توان تغییر داد.12
.یادداشت کردید را وارد نمایید

.پاك شده و مقدار داده شده توسط شما ثبت شودChange itرا یکبار فشار دهید تا عبارت S3کلید .13
.در خط دوم مطابق شکل زیر ظاهر شودChange itرا فشار دهید تا عبارت S3رفته کلید SLOW Iروي منوي .14

مقداري که در گام نهم یادداشت ) S2(و جهت پایین ) S1(با کلید هاي جهت بالا . ر این پارامتر را می توان تغییر دادحال مقدا.15
.کردید را وارد نمایید

.پاك شده و مقدار داده شده توسط شما ثبت شودChange itرا یکبار فشار دهید تا عبارت S3کلید .16
.مقادیر پیش فرض مقادیر مناسبی براي آنها می باشدنیازي به تغییر سایر مقادیر نمی باشد، .17
.از برنامه خارج شویدS3با نگه داشتن کلید .18
.و در تمامی جهات حرکت آسانسور را تست نمایید) با بار و بی بار(در تمامی حالات .19

FAST I= 14 A
< Change it >

SLOW I= 12 A
< Change it >
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بخش دوم 

يرسیستم نجات اضطرا
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قدمهم
محبوس شدن در کابین آن بر اثر قطع برق و یا خرابی آسانسور می باشد، با توجه به اینکه ، از آسانسوردغدغه اصلی  استفاده کنندگان

تعداد افراد آموزش دیده براي انجام عملیات نجات کم می باشد، بنابراین زمان محبوس شدن در کابین افزایش یافته و محبوس شدگان به 
.شدت از نظر روانی آسیب می بینند

شبکه برق رسانیاشکال در ،به مطالب گفته شده نیاز به یک سیستم نجات که بصورت خودکار و بدون نیاز به دخالت کسیبا توجه 
آسانسور را تشخیص داده و در صورت گیر کردن آسانسور در میان طبقات عملیات نجات را در اسرع وقت با استفاده از منبع انرژي مستقل 

.شوداز برق شهر انجام دهد، دیده می

، اقدام به طراحی و تولید سیستم نجات EN-81شرکت کاسپین آسانبر پارس با توجه به نیاز ذکر شده و بر اساس استاندارد اروپایی 
سیستم نجات اضطراري کاسپین با استفاده از انرژي ذخیره شده در باطري بصورت کاملاً اتوماتیک بعد از تشخیص . اضطراري کرده است

.ا به نزدیک ترین طبقه رسانده و درب آسانسور را باز می کندکابین ر،اشکال

:این شرکت تولید شده است که تفاوت آنها در نوع کنترل سیستم محرکه آسانسور می باشد توسطسه محصول در این زمینه 

)CAP-AEP( سیستم نجات اضطراري موتورهاي القایی .1
، اولین و تنها سیستم نجات اضطراري مخصوص موتورهاي گیرلس )CAP-SEP( سیستم نجات اضطراري موتورهاي سنکرون .2

با قابلیت درایو موتور
)CAP-HEP( سیستم نجات اضطراري هیدرولیک .3

این سیستم با تولید ولتاژ و جریان سه فاز با کمترین مقدار هارمونیک بیشترین مقدار گشتاور را در موتور تولید می کند، 2و1در موارد 
بسیار دقیقی بر رفتار موتور دارد، در مورد سیستم نجات هیدرولیک،با کنترل شیر تخلیه اضطراري کابین را در جهت همچنین کنترل 

.پایین حرکت داده تا به راستاي طبقه برسد

درب خروجی تک فاز تولید شده توسط سیستم نجات کاسپین سینوسی کامل بوده که این خود باعث عملکرد بهتر و حفاظت برد درایو سر 
.نصب این سیستم بسیار ساده می باشد.می شود

:بخشی از مشخصات و قابلیت هاي این سیستم بصورت خلاصه در زیر آورده شده است 

 قابلیت نصب بر روي تمامی تابلو فرمان هاي تولید داخل و خارج(عملکرد کاملاً مستقل از تابلو کنترل آسانسور(
لا تا توانایی راه اندازي موتورهاي توان باKW24
گشتاور راه اندازي بالا
 مجهز به سیستم)Anti Roll Back (ARB)این سیستم از حرکت ناخواسته کابین جلوگیري می کند(.
  بصورت آپشن می باشد(داراي سیستم اصلاح هوشمند جابجایی فاز(
 ر، سوختن فیوزخطا در درایو، خطا در کنترل با(انجام عملیات نجات در هنگام خرابی تابلو فرمان،(...
 سرعتها، زمانها و (قابلیت تنظیم تمامی پارامترها(...
داراي شارژ هوشمند جهت افزایش طول عمر باتري
سازگار با انواع سر درب هاي تولید داخل و خارج
18 سال خدمات پس از فروش10ماه گارانتی و
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مهم نکات

راي نصب این سیستم ضروري می باشد، بنابراین دفترچه را بصورت کامل آگاهی از اطلاعات بخش هاي مختلف این دفترچه ب
.مطالعه فرمائید

در هنگام سفارش تابلو نجات اضطراري حتماً اطلاعات زیر را در سفارش خود بصورت مکتوب وارد نمائید.
و نوع سیستم محرکه آسانسورسرعت،نام سازنده، توان-
نام سازنده و مدل تابلو فرمان-
ترمز موتور  ولتاژ-
)  در درب هاي لولایی(ولتاژ مگنت درب -
نام سازنده درایو سر درب -
 هنگام نصب همزمان تابلو کنترل اصلی و تابلو نجات آسانسور اولویت با نصب تابلو اصلی بوده و پس از اطمینان از عملکرد

.مائیددرست تابلو کنترل اصلی اقدام به نصب و راه اندازي تابلو نجات اضطراري ن
 براي سیم کشی از سیم با نمره مناسب استفاده نمائید:
 تغذیه، بین تابلو برق موتورخانه تا تابلو نجات و از تابلو نجات تا تابلو فرمان از جدول زیر پیروي نمائیدتعیین نمره سیم هاي براي

)mm( قطر سیم )Kw( توان موتور 

5/74الی 5/5

156الی 5/7

5/1810الی 15

.استفاده نمائید5/2از سیم نمره W2و U2 ،V2براي سیم کشی سیم هاي موتور -
.استفاده نمائید) که بصورت آماده در تابلو نجات قرار داده شده(رشته 20براي سیم کشی سیم هاي کنترل از کابل -
.تابلو فرمان نصب شودنزیک بهاي متر می باشد، بنابراین تابلو نجات می بایست در محدوده3کنترلطول کابل-
 بعد از سیم کشی و قبل از تست عملکرد سیستم نجات اضطراري حتماً سیم کشی را مجدداً چک نمائید و از استحکام اتصالات و

.صحت آنها اطمینان حاصل فرمائید
وز مربوطه، سیم کشی آن در صورت سوختن هر کدام از فیوزهاي  شیشه اي با مراجعه به بخش فیوز ها و آگاهی از مسیر فی

.بخش را مجدداً چک کرده و از قرار دادن فیوز با مقادیر نامی بیشتر و یا اتصال سیمی به جاي فیوز خودداري فرمائید
در صورت برخورد با هرگونه سوال با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس حاصل فرمائید.
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راه اندازي گام به گام 

.فقط مرحله نصب باطري باید انجام گیرد و نیاز به انجام مراحل دیگر نمی باشد) EMPو DEP(یقی در سیستم هاي فرمان تلف: توجه 

:گام اول سیم کشی قدرت 

 ابتدا سیم هاي قدرت سه فاز ورودي را از تابلو برق موتورخانه به کلید مینیاتوري سه فاز)JH ( تابلو نجات اضطراري کاسپین
. متصل نمائید

 از ترمینالهايR,S,T ترمینالهاي (تابلو نجات کاسپین به ترمینالهاي مربوط به تغذیهR,S,Tیا کلید مینیاتوري سه فاز مربوطه (
.تابلو فرمان آسانسور سیم کشی نمائید

 از ترمینالهايU2,V2,W2سیم کشی د موتور در تابلو فرمان آسانسور تابلو نجات اضطراري به ترمینالهاي مربوط به دور تن
.نمائید

 از ترمینال نول)MP (نمائیدسیم کشیبه نول تابلو فرمان آسانسور ستکه در سمت راست، پایین تابلو نجات قرار گرفته ا.
 ترمینال ارت از)GND( و0که در سمت راست و پایین تابلو سیستم نجات اضطراري به در بسیاري . سیم کشی نمایید110لت

).مانند تابلوفرمان هاي کاسپین، آریان و آرمان فراز(تابلو فرمان می باشد GNDاز تابلوها این ترمینال همان ارت یا 

تابلو کنترل ) صفر بزرگ(0تابلو نجات کاسپین به ترمینال ) GND(در تابلوهاي ساخت شرکت رایانه ران آذر از ترمینال ارت : توجه»
.ر تابلو کنترل رایانه ران آذر خودداري نمائیددGNDو ERTHمتصل نمائید، و از بستن سیم مذکور به ترمینال هاي 

:گام دوم سیم کشی کابل فرمان 

داخل تابلو نجات ) برد سمت چپ(ECP2ترمینال بسته شده و آماده می باشد را به برد به کابل فرمان بیست رشته اي را که یک طرف آن 
.نمائیدمتصل نمائید و سر دیگر را مطابق نقشه سیم کشی و توضیحات ذیل متصل

سیم ها در کابل مذکور با . در توضیحات ذیل منظور از کابل رابط، کابل بیست رشته اي که همراه سیستم نجات می باشد، است: توجـه» 
، که کار سیم کشی بین دو تابلو را آسانتر )مانند کابل تراول(و خود سیم ها داراي شماره هستند اسم گذاري شده اند) شماره سیم(لیبل 

.نمایدمی

.آورده شده استدر همین دفترچه انواع نام گذاري ترمینالها در تابلو فرمانهاي ساخت شرکت هاي مختلف درجدولی : توجـه» 

:این سیم کشی ها به گروه هاي زیر تقسیم می شوند 

) L5,L5D(سیم کشی هاي برق دائم روي کابین -الف

به تراول مربوط به برق دائم کابین متصل L5Dروي تابلو کنترل و کابیندائماز کابل رابط به ترمینال مربوط به برقL5سیم 
تابلو نجات باید وجود داشته باشد، سیم تراولی که قبلاً در ) 1سیم شماره (L5تنها سیم رابط برق دائم کابیندر ترمینال .شوند

.متصل نمائیداز کابل رابطL5Dآن بوده را خارج کرده و به 
.از کابل رابط به همراه تراول مربوطه به ترمینال برق دائم تابلو اجتناب نمائیدL5Dو L5ز بستن همزمان سیم هاي ا: توجه » 
.جابه جا بسته نشده باشندL5Dو L5اطمینان حاصل نمائید که سیم هاي : توجه » 

52



در درهاي ساده و نیمه اتوماتیک) URA(سیم کشی مربوط به مگنت درب –ب 

.از کابل رابط به ترمینالهاي مربوط به تغذیه مگنت درب متصل می شوند+URو -URي سیم ها

+URمثبت مگنت درب تابلو فرمان
-URمنفی مگنت درب تابلو فرمان

سیم کشی مربوط به مگنت ترمز-ج

.از کابل رابط به ترمینالهاي مربوط به تغذیه مگنت ترمز متصل می شوند-BRو +BRسیم هاي 

ترمینالها و سیمهاي کابل ) پلاریته(می باشد، پس بنابراین توجه به مثبت و منفی DCتغذیه مگنت درب و مگنت ترمز بصورت : توجه» 
.مهم می باشد،رابط

سیم هاي مربوط به درایو سر درب - د

،به ترمینال ) بسته شدن(CLOSEترمینال مربوط به فرمان : از کابل رابط را می بایست به ترتیب CM,CMW,O,Cسیم هاي 
از کابل رابط CMWو سیم ) مربوط به فرمان مشترك درب(CMبه ترمینال CM، سیم )باز شدن(OPENمربوط به فرمان 

.درب متصل نمائیدسربه سیم تراول مربوط به مشترك

OPENفرمان باز شدنO
CLOSEفرمان بسته شدنC

CMتابلو فرمانCM
CMWروي کابینمشترك درایو سر درب

سیم تراولی که در ترمینال قرار . باید باشدکاسپینکابل رابطCMتنها یک سیم و آن هم سیم CMدر ترمینال مربوط به : توجـه» 
.از کابل رابط متصل نمائیدCMWگرفته بود را باید به سیم 

پایین تابلو نجات قرار گرفته اند استفاده شده و دیگر از که درU6,V6,W6در صورتی که درب سه فاز باشد از ترمینالهاي : توجـه» 
U6,V6,W6در این حالت سه سیم از ترمینالهاي .ترمینالها و سیم هاي کابل رابط گفته شده در بالا براي فرمان درب استفاده نمی شود

.بلو فرمان آسانسور باید متصل گرددبه ترمینالهاي مربوط به تغذیه درب در تا

.در صورت تفاوت درب پروژه مورد نظر با موارد بالا با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس حاصل فرمائید:توجـه» 

سیم هاي مربوط به سري استپ- هـ 

.متصل می شود) دو شاخه روي در لولایی(از کابل رابط به برگشتی کنتاکت درب طبقات 66سیم 
.می شوداز کابل رابط به برگشتی کنتاکت درب کابین متصل69سیم 
.از کابل رابط به برگشتی کنتاکت قفل درب طبقات متصل می شود68سیم 
از تابلو فرمان و سیم موجود در ) نقطه آغاز سري استپ(از کابل رابط به ترمینال مربوط به تغذیه سري استپ 110سیم 

.از کابل رابط متصل نمائید110Wترمینال مذکور را به سیم 

.سیم رابط باید قرار گرفته باشد110تنها یک سیم ) نقطه آغاز سري استپ(تغذیه سري استپ در ترمینال : توجـه» 
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.جابه جا بسته نشده باشند110Wو 110اطمینان حاصل نمائید که سیم هاي : توجـه» 

سنسور ایست–و 

را به ترمینالهایی 51و 1CFکافی است سیم هاي اگر از تابلو فرمان کاسپین و یا آریان استفاده می کنید نیاز به سنسور نمی باشد، تنها
.به همین نام سیم کشی نمائید

.در صورتیکه تابلو فرمان شما غیر از موارد بالا می باشد از دستورالعمل زیر استفاده نمائید

آهنرباها دقیقاً نحوه چیدن .از کابل رابط متصل نمائید1CFو 51یک سنسور روي کابین بسته و سیم هاي آن را به سیم هاي 
.همانند استپ طبقه می باشد

)تیغه بصورت نرمال بسته(NCاگر از سنسور با آهنرباي خطی استفاده می نمائید، حتماً سنسور از نوع : توجـه» 

.باشد

:اگر از سنسور نوع آهنرباي گرد استفاده می نمائید در چیدن آهنرباها به نکات ذیل توجه فرمائید : توجـه» 

آهنربا 4دلیل استفاده از .عدد می باشد2عدد و در طبقات ابتدا و انتها 4د آهنرباها در طبقات میانی تعداlevel

.کردن آسانسور هنگام حرکت در هر کدام از دو جهت، بالا یا پایین می باشد
مراستا شدن با طبقات آهنرباها باید به گونه اي چیده شوند که تیغه سنسور در میان طبقات بسته بوده و در هنگام ه

.باز شود
 یک نمایشگرLED 1با نامCF روي بردECP2 قرار دارد، با استفاده از این نمایشگر می 68درست بالاي ترمینال

در صورتیکه آهنربا ها بدرستی قرار گرفته باشندو سیم کشی سنسور صحیح . توان از وضعیت تیغه سنسور آگاه شد
ابین در راستاي طبقات است خاموش بوده و در زمانیکه از راستاي طبقه خارج می شود باشد، این نمایشگر زمانیکه ک

.  می بایست روشن شود

:گام سوم بستن باطري 

با رنگ سیم پلی که به آن یک سیم.بست پل آماده موجود در تابلو نجات با یکدیگر سري می شوند3ولت با استفاده از 12عدد باطري 4
قرار می گیرد تا یک تغذیه ) در هر طرف بست دو باطري می بایست قرار گیرد(مز متصل می باشد در وسط باطري ها سفید و قرترکیبی

.ولت براي تابلو فراهم نماید24

FBTتوجه نمائید که سیم سیاه رنگ متصل به سینی تابلو منفی بوده و به منفی آخرین باطري و سیم قرمز متصل به کلید مینیاتوري 

. ده و به مثبت اولین باطري متصل شوندمثبت بو

.رنگ قرمز روي سر باطري نشانه مثبت بودن آن و رنگ مشکی روي سر باطري نشانه منفی بودن آن می باشد: توجـه» 

سرهاي باطري هاي مورد استفاده از نوع سیلد اسید بوده و داراي انرژي بسیار زیادي می باشند که در صورت اتصال دادن بین : توجـه» 
مثبت و منفی آنها جرقه الکتریکی شدیدي ایجاد می شود که علاوه بر خطرات جانی به باطري هم صدمه وارد می کند، لذا به خصوص در 

.هنگام بستن بست باطري مراقب باشید تاسر باطري ها به یکدیگر اتصالی نکنند

54



:گام چهارم بررسی سیم کشی انجام شده 

ن از صحت سیم کشی انجام شده، سیم کشی ها را بازرسی و بازبینی نمائید و به نکات و تذکرات داده شده بار در این مرحله براي اطمینا
.دیگر توجه فرمائید

:گام پنجم تست عملکرد تابلو فرمان

و یا اضافه شدن به دلیل جابه جا شدن سیم ها (حال که سیم کشی به پایان رسید براي اطمینان از عملکرد درست تابلو فرمان آسانسور 
وجود جابه جایی فاز، سري استپ، (با روشن کردن تابلو فرمان، عملکرد تابلو ) سیمی در ترمینالها ممکن است قطعی صورت گرفته باشد
.تست نمائید،را با چندین بار فرمان دادن) فرمان مربوط به باز و بسته شدن درب ها ، ایست و توقف

تابلو فرمان مشکل را در ترمینالهايی فاز در تابلو فرمان،  سه فاز را قطع و با جا به جا کردن فازها در صورت وجود جابه جای: توجـه» 
.برطرف نمائید

.باشد) قطع(درون تابلو نجات پایین FBTدر این مرحله کلید مینیاتوري : توجـه» 

بعد از نصب و اتصال باطري ) قرار گرفته است68رمینال در بالاي ت(ECP2روي برد 1CFدر این مرحله می توان از نمایشگر : توجـه» 
ها قبل از تست عملکرد حالت نجات اضطراري براي بررسی وضعیت عملکرد سنسور ودرست چیده شدن آهنرباها استفاده کرده ومطمئن 

این نمایشگر می بایست روشن شوید، اگر کابین در راستاي طبقه باشد این نمایشگر  خاموش و اگر کابین خارج از راستاي طبقه باشد 
.باشد

:گام ششم تست سیستم نجات اضطراري 

و کابین را مابین ) روشن می کنیم(درون تابلو نجات را بالا داده FBTحال که از عملکرد عادي آسانسور مطمئن شدیم کلید مینیاتوري 
.ه قطع نمائیدطبقات قرار داده و برق را با استفاده از کلید صفرویک تابلو برق موتورخان

نسور در جهتی که اسعد از تست جریان گرفتن از موتور آتابلو نجات اضطراري می بایست بعد از چند ثانیه وارد عمل شده، درب را بسته و ب
.جریان کمتري لازم می باشد موتور را به حرکت درآورده و در نزدیکترین طبقه ایستاده و درب را باز نماید

. تابلو نجات توجه فرمائید) LCD( لا توسط سیستم نجات انجام نشد به اطلاعات نمایش داده شده بر روي نمایشگر در صورتی که مراحل با
.در صورت مشاهده خطا به بخش مشکلات محتمل مراجعه کرده و بعد از بررسی علت، اشکال را رفع نمائید
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کنترل فاز

.یص اشکال در فازها توسط سیستم نجات اضطراري می باشدیکی از دلایل اصلی عملکرد سیستم نجات اضطراري تشخ

:قرار دارد به صورت زیر می باشد ECP2شماي کلی بخش کنترل فاز در سیستم هاي نجات اضطراري که روي برد 

را نشان می دهندخود توالی فازهابه ترتیب چشمک زده و با ترتیب چشمک زدنTو R ،Sسه نمایشگر 

نام نمایشگر نمایش دهندهدلیل ایجادنکات مهم

ین اشکال روي ادر صورت بروز 
نیز MCP1برد LCDنمایشگر 

عبارت
UNBALANCE LINE!

.ظاهر می شود

.ولتاژ فازها یکسان نمی باشد. 1
یکی از فازها قطع می باشد، در این .2

حالت نمایشگرهاي فازهایی که وجود دارند 
ن و نمایشگر فازي که قطع است، روش

.خاموش می باشد
در این حالت تمامی . نول قطع می باشد.3

.روشن می باشندTو R ،Sنمایشگرهاي 

در صورت روشن بودن 
نامتقارنی در فازها را نشان می 

.دهد
UB

در صورت بروز این اشکال 
MCP1روي برد PHRنمایشگر 

.روشن می شود

ورودي ساختمان سیم کشی اشتباه در برق
.و یا در ترمینال ورودي تابلو

در صورت خاموش بودن 
جابجایی در فازها را نشان می 

.دهد
PR

FL7

ECP2
48 AC
48 AC

+BAT
-BAT

BRAC
BRAC

URAC
URAC

220AC
220AC

L5 │L5D│UR-│UR+│BR-│BR+ CM │CMW│ O │ C 66 │69│68│51│1CF │110│110W│GND

R

S

T

MP

MDC
MDR+

MC-A2
MC-A1

V24

J20

UB PR R          S T

DS1
DS2 DS3 DS4 DS5

FL1

FL2

FL3

FL4 FL5FL8 FL6

DS11 DS9 1CF
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ECP2فیوزهاي روي برد 

.و محل قرارگیري فیوزها بر روي آن که در صفحه قبل نمایش داده شده است به جدول زیر دقت فرمائیدECP2با توجه به برد 

نام فیوزیوزمقدار فحفاظت در برابر

AFL1 2)ورودي ترانس شارژر(اتصالی داخل برد 

اتصالی سیم قرمز رنگ اتصال باطري به بدنه
در حالت نجات اضطراري110Wاتصالی در ترمینال 

جابجا سیم کشی شده اند110Wو 110
اتصالی داخلی برد

2 AFL2

2AFL3اتصالی در تغذیه مگنت ترمز

AFL4 2درب بازکناتصالی در تغذیه مگنت

110Wاتصالی در ترمینال 
2AFL5جابجا سیم کشی شده اند110Wو 110

2AFL6به ارت) 51(اتصالی مشترك سنسور

AFL7 5اتصالی فاز دائم کابین به نول و یا بدنه

2AFL8)تغذیه رله هاي داخلی برد (اتصالی داخل برد 

57



اطلاعات نمایشگر

توجه فرمائید،سیستم نجات اضطراري کاسپین مرحله به مرحله وضعیت عملکرد خود را نشان LCDات نمایش داده شده روي به اطلاع
می دهد،

.در جدول زیر آورده شده استLCDلیست پیغام ها و اطلاعات نمایش داده شده بر روي 

عبارت نمایش داده شدهمفهوم عبارت

Standby.ماده باش استسیستم نجات اضطراري در حالت آ

!ERS Disable!.غیر فعال شده استS2سیستم نجات اضطراري توسط کلید 

!ERS Enable!سیستم نجات اضطراري فعال می باشد

!Black Out.سیستم نجات اضطراري عملیات نجات را آغاز کرده است

سیستم نجات اضطراري در حال اندازه گیریجریان در جهت هاي بالا و 
.پایین براي انتخاب جهت مناسب براي حرکت می باشد

Direction Test: U

Direction Test: D

Comparing U/D.سیستم نجات در حال مقایسه جریان در دو جهت تست شده می باشد

Running UP.بعد از تست جهت، جهت بالا براي حرکت نهایی انتخاب شده است

Running DOWN.اي حرکت نهایی انتخاب شده استبعد از تست جهت، جهت پایین بر

. . . . . Leveling.کابین به راستاي طبقه رسیده است

Opening the Door.بعد از رسیدن به راستاي طبقه فرمان باز شو به درب کابین صادر می شود

عملیات سیستم نجات به پایان رسیده است و سیستم نجات خاموش می 
. . .Shuting down.شود

سیستم نجات اضطراري در زمان تنظیم شده در برنامه به راستاي طبقه 
:نرسیده است، از علل این مسئله می توان موارد زیر را بر شمرد 

را در Travel Timeزمان . متر می باشد3فاصله دو طبقه بیش از .1
.پارامترها افزایش دهید

موتور سیم کشی سیستم نجات به دور کندU2,V2,W2ترمینالهاي .2
.شده اند، سیم کشی را روي دور تند موتور انجام دهید

را در پارامترها Travel Timeزمان HERSو SERSدر تابلو هاي نجات.3
.افزایش دهید

Travel Time Out!

ERS:    سیستم نجات آسنکرون
SERS:   سیستم نجات سنکرون
HERS: سیستم نجات هیدرولیک ERS:standby

VB:56v          MC:00A
ي هاولتاژ باطر

جریان کشیده شده توسط موتور 
در حالت نجات اضطراري

58



برنامه ریزي سیستم نجات اضطراري

در پروژه هاي مختلف نیاز به تغییر بعضی از پارامترهاي سیستم ) ...فاصله طبقات،نوع فرمان درایو سر درب و (بدلیل متفاوت بودن شرایط 
حالت ثانیه وارد 5به مدت ) LCDروي کی پد زیر نمایشگر چپاولین شستی از سمت (S3با فشردن شستی . نجات اضطراري وجود دارد

، و به )برنامه ریزي را نشان می دهدالتحدر شکل زیر عبارت نمایش داده شده روي نمایشگر بعد از وارد شدن به (ه شدرنامه ریزيب
.دمی توان خارج شحالتاز این همین طریق

.و حرکت در منوهاي برنامه می باشندبه ترتیب جهت بالا و جهت پایین براي تغییر پارامترها S2و S1شستی هاي 

ند و در غیر مقدار پارامتر تغییر می کS1و S2د، با فشردن شستی هاي در خط دوم نمایشگر مشاهده شو< Change it >اگر عبارت 
وارد و با ) S3(، این عبارت با کلید اینتر در منو می توان حرکت کرده و به پارامترها دسترسی داشت)عدم وجود این عبارت(اینصورت

.فشار مجدد آن حذف می شود 

*SETUP*
<Press Enter >

S1S2S3

ECP 1

Enter
:کاربردها 

براي وارد و خارج شدن از برنامه.1
تغییر مقدار پارامترها.2

DOWN
:کاربردها 

غیر فعال کردن سیستم نجات اضطراري.1
حرکت رو به پایین در منو برنامه ها.2
کاهش مقادیز پارامترها.3

UP
:کاربردها 

حرکت رو به بالا در منو برنامه ها.1
افزایش مقادیز پارامترها.2

Start Freq.= 03 Hz

< Change it >
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:در جدول زیر آورده شده استت پارامترهالیس

نام پارامترواحدمقدار پیش فرضوضیحاتت

=.Start Freq)هرتز(03Hzفرکانس ولتاژ تزریق شده به موتور در هنگام شروع به حرکت موتور

=.Test Freq)هرتز(04Hzفرکانس ولتاژ تزریق شده به موتور در هنگام تست جهت موتور

=.Final Freq)هرتز(03Hzبراي حرکت نهاییفرکانس ولتاژ تزریق شده به موتور بعد از تست جهت و 

بعد از این زمان . زمانی که سیستم مجاز است در حالت نجات اضطراري باقی بماند
را !Travel Time Outسیستم در هر مرحله ایی از عملیات نجات که باشد عبارت 

.نمایش داده و سیستم نجات خاموش می شود
120

s
=Travel Time)ثانیه(

نیکه بعد از قرار گرفتن کابین در راستاي طبقه فرمان بازشو روي سردرب باقی می زما
15ماند

s
=Open Time)ثانیه(

با قطع برق و بعد از گذشت این زمان (تاخیر در عملکرد سیستم نجات اضطراري 
14.)سیستم نجات اضطراري فعال می شود

s
=Start Delay)ثانیه(

داشته باشد، بعد از فعال شدن فرمان بسته شو، درهنگام 1این پارامتر اگر مقدار
، اگر مقدار این )فرمان بسته شو روي درب باقی می ماند(حرکت درب زیر بار می ماند

فرمان بسته شو برداشته ) 69فعال شدن (باشد با بسته شدن درب کابین 0پارامتر
.)می باشدمناسب 220این حالت براي درب سه فاز و فرماتور .(می شود

01--Door Loaded:

یعنی اگر کابین (قرار دادن این پارامتر سیستم خرابی تابلو فرمان فعال می شود 1با 
بدلیل مشکلات غیر از سري استپ و سه فاز مثلاً خطا در عملکرد درایو و یا خطاي

وارد LCMF Timeدر بین طبقات متوقف شود بعد از گذشت زمان ... کنترل بارو 
)سیستم نجات اضطراري می شود و عملیات نجات را آغاز می کندتحال

01--LCMF Enable:

زمان مجاز براي قرارگرفتن کابین در بین طبقات در صورتیکه سیستم خرابی تابلو 
30.فرمان فعال شده باشد

s
:LCMF Time)ثانیه(

:3PH Door--00.باید باشد0ینصورت شود، در غیر ا1اگر درب کابین سه فاز باشد، این پارامتر باید 

، به ازا هر واحد افزایش این 1CFتاخیر ایست بعد از فعال شدن سنسور ایست 
00. سانتی متر بالاتر می ایستد1پارامتر، کابین بعد از فعال شدن سنسور ایست، 

ds
:UP delay)دسی ثانیه(

ازا هر واحد افزایش این پارامتر ، به 1CFتاخیر ایست بعد از فعال شدن سنسور ایست 
00.سانتی متر پایین تر می ایستد1کابین بعد از فعال شدن سنسور ایست، 

ds
:Down delay)دسی ثانیه(

باشد همزمان با فعال شدن سیستم نجات فرمان بست شو به درب 0این پارامتر اگر 
جات، فرمان بازشو تنظیم شود همزمان با فعال شدن سیستم ن1صادر می شود و اگر 

.صادر شده و بعد از چند ثانیه فرمان به بسته شو تغییر می کند
این پارامتر براي بعضی از سر درب ها که در حالت نجات اضطراري دچار اختلال 

.براي تغییر آن با پشتیبانی مشورت نمایید. عملکرد می شوند قرار داده شده است

00--DCM
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عیب یابی

لیست خطاها و علل بروز و نحوه رفع آن در جدول .می توان مشکل را ردیابی و بر طرف نمودLCDبا توجه به اطلاعات روي نمایشگر ◄
:زیر آورده شده است 

عبارت نمایش داده شدهسایر علائمعلل بروزانحوه رفع خط
به 66سیم کشی وسري استپ را از قسمت هاي .1

.قبل چک نمائید
را چک نمائید،در صورتیکه سوخته FL4فیوز. 2

را جابجا سیم کشی کرده اید 110Wو 110باشد 
و یا یکی از ترمینالهاي سري استپ به بدنه اتصال 

. کرده است

به 66از نقطه قطع بودن سري استپ
دو شاخ درب لولایی،شالترها،گاورنر (قبل 

...)و 
 ---66 ERROR!

.درایو سر درب خاموش است.1
.را چک نمایید)CM,CMW,O,C(فرمانهاي درب .2

درب کابین باز است و یا درست بسته 
!ERROR 69--- .نشده است

بین دوتابلورا چک 68سیم کشی مربوط به. 1
.نمائید

.مگنت درب را چک نمائیدسیم کشی.2
در درب هاي تمام اتوماتیک درصورتیکه درایو .3

سردرب کمان درب را بطور کامل جمع نکرده باشد 
.با رسیدن کمان درب به قرقره قفل آنرا قطع میکند

کنتاکت قفل یکی از درب طبقات قطع 
!ERROR 68--- .شده است

صحت و (را چک نمائیدL5Dو L5سیم کشی .1
).اماستحک

بار روي برق دائم کابین بیش از حد مجاز براي .2
مثلا تعداد لامپ (سیستم نجات اضطراري می باشد

).هاي روشنایی زیاداست و یا فن کابین روشن است

جریانی بیش از حد مجاز از ترمینال 
L5Dکشیده می شود.

LED دو به دو با (ها یکی در میان
.چشمک می زنند) هم

ECP3 FAULT!
در ولتاژ تک فاز تولید شده خطا (

)در سیستم نجات
LEDدر هنگام بروز این خطا به 

که کنار هم DS5تا DS2هاي 
ECP2در میانه سمت راست برد 

برد بزرگی که فیوزها روي آن (
قرار گرفته اند توجه ) است

. فرمائید

.را عوض نمائید-BRو +BRجاي سیم هاي .1
.کشدترمز جریانی بیش از حد مجاز می.2
سیم کشی مربوط به ترمز را از حیث صحت و .3

.استحکام چک نمائید

جریانی بیش از حد مجاز از ترمینال 
BR+ وBR-)کشیده می شود)ترمز.

.را عوض نمائید-URو +URجاي سیم هاي .1
.مگنت درب جریانی بیش از حد مجاز می کشد.2
در صورتیکه درب تمام اتوماتیک می باشد سیم .3
در -URو +URرا از ترمینال 4و3ي شماره ها

. سیستم نجات باز نمائید

جریانی بیش از حد مجاز از ترمینال 
UR+ وUR-) مگنت درب مربوط به

.کشیده می شود)قفل درب هاي لولایی

را L5Dو L5احتمال دارد که جاي سیم هاي . 1
.جابه جا بسته باشید

ایگزین کردن بعد از اصلاح سیم کشی اگر با ج.2
فیوز مشکل تکرار شد با پشتیبانی شرکت کاسپین 

.تماس حاصل فرمائید

سوخته ECP3آمپر روي برد 20فیوز 
زیر برد داراي نمایشگر ECP3برد .(است

قرار گرفته و فیوز مذکور در گوشه بالا 
)سمت راست برد قرار دارد

وسط خاموش بوده و کناري LEDدو 
.ها با هم چشمک می زنند

.با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس حاصل فرمائید

تک فاز در حالت نجات ساخته نمی .1
.شود

اینورتر تک فاز با تمام توان در حال .2
.کار است

با هم چشمک می LEDهر چهار 
.زنند

.خاموش استECP3برد .با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس حاصل فرمائید

يروREADYبه نام ) LED(نمایشگر 
ECP3گوشه پایین سمت راست برد 

. خاموش استBlackoutدر حالت 
در حالت عادي می بایست LEDاین 

.چشمک زن باشد

DS2

چشمک زن

DS3

چشمک زن

DS4

چشمک زن

DS5

چشمک زن

DS2

زنچشمک 

DS3

خاموش

DS4

خاموش

DS5

چشمک زن

DS2

چشمک زن

DS3

چشمک زن

DS4

چشمک زن

DS5

چشمک زن
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عبارت نمایش داده شدهسایر علائملل بروزعنحوه رفع خطا

.سیم کشی دور تند موتور را چک نمائید
سیم هاي مربوط به موتور سیم کشی 
نشده اند و یا درست سیم کشی نشده 

.است
 ---LOW CURRENT!

)موتور جریان نمی کشد(

.سیم کشی دور تند موتور را چک نمائید

توان موتور بیش از توان سیستم نجات.1
.اضطراري می باشد

اتصالی در سیم کشی مربوط به تغذیه .2
.موتور وجود دارد

 ---
OVER CURRENT!

موتور بیش از حد مجاز جریان (
)می کشد

ساعت زیر شارژ قرار 12باطري ها را به مدت .1
.دهید

.باطري ها را با باطري نو جایگزین نمائید.2

.باطري ها نیاز به شارژ دارند.1
!LOW BATTERY--- .ا معیوب می باشندباطري ه.2

)ولتاژ باطري ها کم می باشد(

:بعضی از اشکالات شایع با توضیحات بیشتر در زیر آورده شده اند ◄

با قطع برق سیستم نجات اضطراري عمل نمی کند–الف 

.در یافتن مشکل راهنمایی نمایددقت فرمائید، این اطلاعات می تواند شما راLCDدر مرحله اول به اطلاعات روي نمایشگر -
چشمک زن می LCDدر حالت غیر فعال(.مجدداً فعال نمائیدS2اگر سیستم نجات غیر فعال است آنرا با نگه داشتن شستی -

)روي آن نمایش داده می شود!ERS Disable!باشد و عبارت 
مشاهده می شود، مشکل Opening the Doorو سپس … Levelingاگر در زمانیکه کابین در میان طبقات است عبارت -

غیر از تابلو فرمان هاي کاسپین و آریان، چون در این تابلو ها (در سیم کشی سنسور ایست سیستم نجات و یا چیدمان آهنربا ها 
ینال بالاي ترم(ECP2که در پایین برد 1CFبه نام LEDبا استفاده از . می باشد) از سنسور خود تابلو فرمان استفاده می شود

در راستاي طبقات می بایست خاموش بوده و به محض LEDاین . را بررسی نمائیدهاقرار دارد وضعیت چیدمان آهنربا) 68
.خارج شدن از راستاي طبقه می بایست روشن شود

DS24ر حتماً دقت بفرمائید که در سیستم هاي نجات اضطراري که فاقد آپشن اصلاح جابه جایی فاز می باشند حتماً نمایشگ-

خاموش باشد، در غیر اینصورت سیستم نجات اضطراري فقط یکبار عمل کرده و تا ECP2در قسمت کنترل فاز روي برد 
.نجات اضطراري نمی شودحالتزمانیکه جابه جایی فاز داشته باشد دیگر وارد 

تابلو فرمان روشن نمی شودبا روشن کردن کلید سه فاز تابلو نجات اضطراري، -ب

.ز ورودي و نول تغذیه تابلو نجات را با ولت متر بررسی نمائید، احتمال دارد یکی از فازها و یا نول قطع باشندسه فا-
.می بایست جذب شود، آنرا از بابت گیر مکانیکی چک نمائیدMC، کنتاکتور JHبعد از وصل کلید -
و نول نیز قطع نباشد موجود باشدJHمینیاتوري جذب نباشد و سه فاز نیز در ترمینالهاي کلیدMCدر صورتی که کنتاکتور -

در صورتیکه یکی از . میان دو ترانس در بالاي تابلو نجات اضطراري، قرار دارد بررسی نمائیدرا کهسه عدد فیوز شیشه ايآنگاه 
.این فیوز ها سوخته باشد احتمال سوختن بوبین کنتاکتور نیز وجود دارد

نجات می شودحالتخود و بدون اینکه مشکلی وجود داشته باشد گهگاه وارد سیستم نجات اضطراري خود به- ج

طبقه و یا طبقاتی درست چیده نشده باشند، هنگامیکه کابین در آن طبقه ایستاده دردر صورتیکه آهنرباهاي سنسور ایست-
ن در میان طبقات بدلیل اشکال در ثانیه سیستم نجات با فرض اینکه کابی30بعد از قی مانده،روشن با1CFنمایشگر ، باشد
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نجات اضطراري حالتو با اینکه سه فاز برق شهر مشکلی ندارد وارد ...) خطا در درایو، کنترل بار، سوختن فیوز و (تابلو فرمان 
این (کمک بگیرید1CF) LED(از نمایشگر . براي رفع این مشکل سیم کشی سنسور و چیدمان آهنرباها را چک نمائید. می شود

کابین را یکبار از بالاترین طبقه و یکبار از پایین ترین طبقه، تک به تک . ) قرار دارد68بالاي ترمینال ECP2نمایشگر روي برد 
نمایشگر مذکور در راستاي طبقات می بایست خاموش . دقت نمایید1CFطبقات را در حالت نرمال شستی داده و به نمایشگر 

.تاي طبقه می بایست روشن شودبوده و به محض خارج شدن از راس
ولتاژمثلاً یکی از فازها قطع شده باشد و یا داراي افت(در صورتیکه در فازهاي تغذیه تابلو نجات نامتقارنی وجود داشته باشد -

لی استحکام لازم را نداشته باشند نیز می تواند عامدر ترمینالهاي مربوطهو نولR,S,Tو یا اینکه سیم کشی فازهاي ) باشد
در قسمت کنترل فاز نشاندهنده نامتقارنی فازها ECP2روي برد DS23روشن شدن نمایشگر .برعملکرد سیستم نجات باشد

حساسیت کنترل فاز نسبت به نامتقارنی فازها قابل تنظیم می باشد، براي تنظیم آن با پشتیبانی شرکت کاسپین .می باشد
.تماس حاصل فرمائید

نیز شنیده می شود ولی موتور حرکت می شودجریان تزریقکه به آنوارد عمل می شود و صداي موتورسیستم نجات اضطراري-د
نمی کند

:یک یا هر دو فک موتور باز نمی شوند، دلیل این مطلب می تواند موارد زیر باشد -
ولت 80ولتاژ ترمز حدود از تطابق ولتاژ ترمز و ولتاژ تزریقی سیستم نجات مطمئن شوید، در بعضی از موتورهاي قدیمی

است، در صورتیکه در هنگام سفارش این مطلب را در فرم سفارش وارد نکرده بودید با پشتیبانی شرکت کاسپین تماس 
یا : در این حالت ترمز جریان بسیار زیادي از سیستم نجات می کشد، که این باعث یکی از این موارد. حاصل فرمائید

.می شودECP3و یا سوختن فیوز روي برد ) FL3(فیوز ترمز ، یا سوختن!ECP3 Faultخطاي 
 فنر هاي ترمز مکانیکی موتور بدلیل جلوگیري از سر خوردن کابین هنگام ایست در عملکرد عادي بیش از حد فشرده

تنظیم شده اند، آنها را طوري تنظیم نمائید که در عین اینکه کابین در هنگام ایست سر نمی خورد سیستم نجات 
.ضطراري نیز بتواند با استفاده از انرژي محدود باطري ترمز مکانیکی را باز نمایدا

سیم کشی ترمز به درستی انجام نشده است.
در سیستم نجات اضطراري به سیم W2و U2،V2حتماً دقت شود که سیم هاي که موتور دو سرعته می باشد، در مواردي-

د در هنگام عملکرد سیستم نجات اضطراري موتور یا ندور کند سیم کشی شواگر به. دنهاي دور تند موتور سیم کشی شو
.حرکت نمی کند و یا با سرعت بسیار کم می چرخد

در آن دیده می شود!ERROR 69سیستم نجات اضطراري وارد عمل می شود ولی خطاي - هـ 
سیستم نجات تغذیه می شود، L5Dم کابین که از سر درب خاموش است، دقت نمائید که سر درب ولتاژ تغذیه خود را از فاز دائ-

.بگیرد تا در حالت نجات اضطراري نیز روشن شود
مثلاً ممکن است . سیم کشی هاي مربوط به فرمان سردرب درست انجام نشده است، این سیم کشی ها را مجدداً بررسی نمائید-

.و یا جابجا باشندرا بدرستی سیم کشی نشده CMWو CMجا به جا باشد و یا Oو Cجاي 
ممکن است سر درب روشن بوده و فرمان صادر شده به آن نیز درست باشد ولی کنتاکت درب بدرستی جا نمی خورد، بعد از -

.اطمینان از نبود مشکل مکانیکی با پشتیبانی کاسپین تماس حاصل فرمائید
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ضمائم
)شامل نقشه هاي سیم کشی(
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 .تستِ هی هاًذ 2تاس ٍ تستِ هی شَد، درب  1درب : تیغِ تاس 

تستِ هی  1تاس ٍ تستِ هی شَد، درب  2درب : تیغِ تستِ 
 .هاًذ

D
S

 

 تزهیٌالْای رٍی سیٌی جؼثِ رٍیشیَى هزتَط تِ فزهاى درب ّا

 تا درب تًَلی آساًسَرّایی ّستٌذ کِ کاتیي دارای دٍ درب تَدُ ٍ در ّز طثقِ فقط یک درب تاس هی ضَد ٍ درب دیگز هی تایست تستِآساًسَرّای 

 .در ٌّگام سفارش، تخص فزٍش ضزکت کاسپیي را اس ٍضعیت دٍ درب تَدى کاتیي هطلع ًوائیذ. تواًذ

 :ًحَُ سین کطی در ضکل تالا ًطاى دادُ ضذُ است، تصَرت خلاصِ تِ تزتیة سیز عول ًوائیذ 

 در ًظز  2ضوارُ گذاری ًوائیذ ٍ درب تا تعذاد تاسضَ تیطتز را درب ضوارُ  1یک درب کاتیي کِ در تعذاد طثقات کوتزی تاس هی ضَد را درب ضوارُ .1

 .تگیزیذ

 .درب ّا را طثق ضوارُ آى تِ تزهیٌالْای ّن ًام سین کطی ًوائیذ.2

 .ًصة ٍ تِ تزتیة ضکل سین کطی ًوائیذ( DS)یک سٌسَر اضافی رٍی کاتیي تِ عٌَاى سٌسَر اًتخاب درب .3

 :تزای قزار دادى  آٌّزتاّا تِ تزتیة سیز عول ًوائیذ .4

 .ًیاس تِ آٌّزتا ًذارد 2تاس هی ضَد آٌّزتا قزار دادُ هی ضَد ٍ درب ضوارُ  1فقط تزای طثقاتی کِ در آًْا درب ضوارُ •

 .ٍ ّوزاستا تا آى رٍی ریل ًصة ًوائیذ 1CFهطاتق تا سٌسَر  1را تزای درب ضوارُ (  قطة آٌّزتا)جْت آٌّزتاّا •

 

 ًحَُ سین کشی آساًسَرّای تا درب تًَلی  

 

D
S
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 هثثت

JH
 

CASPIAN EMERGENCY RESCUE SYSTEM 

3 PH 

 MOTOR 

R 

T 

S 

GND 

MP 

GND 

MP 

GND MP W2 U2 V2 

U2 W2 V2 R T S 

MAIN  

SWITCH 

 سِ فاس ٍرٍدی تِ تاتلَ

M
A

IN
 F

E
E

D
 P

A
N

E
L

 

POWER WIRES 

 سین ّای قذرت

CONTROL CABEL 

 (کٌتزل)کاتل فزهاى 

ELEVATOR MAIN CONTROL SYSTEM 

CM 

L5D 

GND L5 UR- UR+ BR+ BR- O C 68 66 110 69 

1CF 

51 

CMW 

110W 

1 2 3 
1 

2 

3 

ب
سز در

ی دائن ٍ تغذیِ درایَ 
شٌای

رٍ
 

تغذیِ 
D

C
 

ی  
ی درّا

ب تزا
ت در

سادُ ٍ ًیوِ هگٌ
 (

لاریتِ 
تا تَجِ تِ پ

) 

تغذیِ 
D

C
 

ت تزهش
هگٌ

 

 (
لاریتِ 

تا تَجِ تِ پ
) 

CM O C 

ب
سز در

ط تِ درایَ 
ی هزتَ

فزهاًْا
 

 (
ک

سواتی
ح 

عز
) 

ت  
ب عثقا

ت در
کٌتاک

 

ي  
ب کاتی

ت در
کٌتاک

 

ت  
ب عثقا

ل در
ت قف

کٌتاک
 

تزهیٌال 
1

1
0
 V

 
پ  

ست
ی ا

سز
ی 

تزا
 

110 68 69 66 BM1 BM2 U0 V0 L5 

ى
سین تِ ػٌَا

ي 
ای

  
ی 

شٌای
ي ٍ رٍ

ی کاتی
ب رٍ

سز در
س درایَ 

ستفادُ در تزاً
فاس هَرد ا

(
ف

صز
پ کن ه

ی یا لاه
هْتات

 )
شذ

ی تا
ه

 . 

سین تِ تزهیٌال 
ي 

ای
C

M
 

شَد
ی 

ل ه
ص

ب ٍ
سزدر

ب ٍ یا هَتَر 
سزدر

درایَ 
شَد .

ی 
ل ه

ص
ی ٍ

ی هذار ایوٌ
سین تِ اتتذا

ي 
ای

. 

ELEVATOR`S 

WELL 

 چاُ آساًسَر

 تزای آساًسَرّای کششی سین کشی تاتلَ ًجات اضغزاری
ی تاشٌذ

سَر ه
ل شذى تِ سٌ

ص
ت ٍ

ي دٍ سین جْ
ای

.
ی  

ی عثقِ تاس ه
ستِ تَدُ ٍ در راستا

ی ت
ت ػاد

سَر در حال
ت سٌ

کٌتاک
شَد

 .
ی ًوائیذ

ش
ي ًام سین ک

ی تِ ّوی
ي تزهیٌالْا را تِ تزهیٌالْای

ی تاشذ ای
ي ه

صَرتیکِ تاتلَ فزهاى کاسپی
در 

. 

1 

3 

4 

5 

6 

 

7 

9 

10 

11 

12 

13 

16 

ی دٍر تٌذ  
چ

سین پی
هَتَر

 

 تاتلَ ًجات اضغزاری کاسپیي

 تاتلَ کٌتزل اصلی آساًسَر      

ًِ
خا

َر
َت

ق ه
تز

 َ
اتل

ت
 

F
B

T
 

BATTERY 

CONNECTION 

 اتصال تاعزی

 سیٌی تاتلَ

+ 

+ 

+ 

- 

- 

- 

 هٌفی

- 

+ 

 هثثت: قزهش 
 هٌفی: سیاُ 

 تَجِ

17 

8 

2 

14 

15 

 تزاٍل کاتل

 اتصال سین ّای تزاٍل کاتل تا سین ّای کاتل راتظ

  ًقشِ در : تَجِ
 شوارُ ّای سین

 سین تِ هزتَط دار
 20 راتظ کاتل ّای

  کِ ای، رشتِ
 ًجات تاتلَ داخل
   .تاشذ هی است

 سین ًقشِ : تَجِ
  در کِ درب کشی
  شذُ رسن ایٌجا

 درب تِ هزتَط
 ًَع اس ّای

 هی سواتیک
  در .تاشذ

  درایَ صَرتیکِ
 آساًسَر سزدرب

 دیگزی ًَع اس
 درب دٍ یا ٍ تَدُ
 سین تزای تاشذ
  تِ درب کشی
 ضویوِ ًقشِ

 .فزهاییذ هزاجؼِ

  ّا تاعزی : تَجِ 
 آخز هزحلِ در را

 .ًوائیذ ًصة
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 هثثت

JH
 

CASPIAN EMERGENCY RESCUE SYSTEM 

R 

T 

S 

GND 

MP 

GND 

MP 

GND MP 

R T S 

MAIN  

SWITCH 

 سِ فاس ٍرٍدی تِ تاتلَ

M
A

IN
 F

E
E

D
 P

A
N

E
L

 

POWER WIRES 

 سین ّای قذرت

CONTROL CABEL 

 (کٌتزل)کاتل فزهاى 

ELEVATOR MAIN CONTROL SYSTEM 

CM 

L5D 

GND L5 UR- UR+ BR+ BR- O C 68 66 110 69 

1CF 

51 

CMW 

110W 

1 2 3 
1 

2 

3 

ب
سز در

ی دائن ٍ تغذیِ درایَ 
شٌای

رٍ
 

تغذیِ 
D

C
 

ی  
ی درّا

ب تزا
ت در

سادُ ٍ ًیوِ هگٌ
 (

ی  
ت ٍ هٌف

تا تَجِ تِ هثث
تغذیِ 

) 
CM O C 

ب
سز در

ط تِ درایَ 
ی هزتَ

فزهاًْا
 

ت  
ب عثقا

ت در
کٌتاک

 

ي  
ب کاتی

ت در
کٌتاک

 

ت  
ب عثقا

ل در
ت قف

کٌتاک
 

تزهیٌال 
1

1
0
 V

 
پ  

ست
ی ا

سز
ی 

تزا
 

110 68 69 66 U0 V0 L5 

ى
سین تِ ػٌَا

ي 
ای

  
ی 

شٌای
ي ٍ رٍ

ی کاتی
ب رٍ

سز در
س درایَ 

ستفادُ در تزاً
فاس هَرد ا

(
ف

صز
پ کن ه

ی یا لاه
هْتات

 )
شذ

ی تا
ه

 . 

سین تِ تزهیٌال 
ي 

ای
C

M
 

شَد
ی 

ل ه
ص

ب ٍ
سزدر

ب ٍ یا هَتَر 
سزدر

درایَ 
شَد .

ی 
ل ه

ص
ی ٍ

ی هذار ایوٌ
سین تِ اتتذا

ي 
ای

. 

ELEVATOR`S 

WELL 

 چاُ آساًسَر

 سین کشی تاتلَ ًجات اضغزاری تزای آساًسَر ّیذرٍلیک
ی تاشٌذ

سَر ه
ل شذى تِ سٌ

ص
ت ٍ

ي دٍ سین جْ
ای

.
ی  

ی عثقِ تاس ه
ستِ تَدُ ٍ در راستا

ی ت
ت ػاد

سَر در حال
ت سٌ

کٌتاک
شَد
. 

1 

3 

4 

5 

6 

 

7 

9 

10 

11 

12 

13 

16 

 تاتلَ ًجات اضغزاری کاسپیي

 تاتلَ کٌتزل اصلی آساًسَر ّیذرٍلیک      

ًِ
خا

َر
َت

ق ه
تز

 َ
اتل

ت
 

F
B

T
 

BATTERY 

CONNECTION 

 اتصال تاعزی

 سیٌی تاتلَ

+ 

+ 

+ 

- 

- 

- 

 هٌفی

- 

+ 

 هثثت: قزهش 
 هٌفی: سیاُ 

 تَجِ

17 

8 

2 

14 

15 

 تزاٍل کاتل

اتصال سین ّای تزاٍل کاتل تا سین ّای کاتل 
 راتظ

  ّای سین ًقشِ در : تَجِ
  سین تِ هزتَط دار شوارُ

 ای، رشتِ 20 راتظ کاتل ّای
 است ًجات تاتلَ داخل کِ
   .تاشذ هی

  کشی سین ًقشِ : تَجِ
  شذُ رسن ایٌجا در کِ درب

  ًَع اس ّای درب تِ هزتَط
  در .تاشذ هی سواتیک
  سزدرب درایَ صَرتیکِ
  تَدُ دیگزی ًَع اس آساًسَر

  سین تزای تاشذ درب دٍ یا ٍ
 ضویوِ ًقشِ تِ درب کشی

 .فزهاییذ هزاجؼِ

تاعزی ّا را در :  تَجِ  
 .هزحلِ آخز ًصة ًوائیذ

  سیستن ًصة تزای : تَجِ
 رٍی اضغزاری ًجات

 ٍجَد ّیذرٍلیک آساًسَر
 هی الشاهی اضغزاری شیز

  تِ را شیز ایي تغذیِ .تاشذ
  اس -BR+ ٍ BR ّای سین
 .ًواییذ هتصل راتظ کاتل

ی
ضغزار

شیز ا
تغذیِ 

 

(
ت

ل پاٍر یًَی
داخ

) 
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 جدٍل تطاتك تسهیٌالها

 

 

 

 تَضیحات
کاسپیي 

 ًجات

کاسپیي 

 فسهاى

آزیاى 

 آساًسَز

زایاًه زاى 

 آذز

آزهاى 

 فساش
 کازاهد

 L5 23 L5 R CPL 82/L5 تسهیٌال هستَط تسق دائن زٍی کاتیي

 ایي سین کاتل زاتط ته تساٍل کاتل تغریه تسق دائن هتصل شَد L5D سین تساٍل هستَط ته تسق دائن زٍی کاتیي

 UR- 22 U0 RC DM2 27 ته تغریه هگٌت دزبتسهیٌال هستَط 

UR+ -- V0 RC DM1 28 

 BR- BR- BM1 BR BR2 19 تسهیٌال هستَط ته تغریه هگٌت تسهص

BR+ BR+ BM2 BR BR1 20 
 CM 18 CM CM CM CM هشتسن فسهاى دزب

 ایي سین کاتل زاتط ته تساٍل هشتسن دزایَ سسدزب هتصل شَد. CMW سین هستَط ته تساٍل هشتسن فسهاى سس دزب

 O 20 O O O O تسهیٌال هستَط ته فسهاى  تاششدى دزب

 C 19 C C C C تسهیٌال هستَط ته  تسته شدى

 5 66 401 66 66 66 تسهیٌال هستَط ته تسگشت کٌتاکت دٍ شاخ دزب های طثمات

 400A 69 13 69 69 69 تسهیٌال هستَط ته تسگشت اش کٌتاکت دزب کاتیي

 14 68 402 68 68 68 تسهیٌال هستَط ته لفل دزب طثمات )اًتهای سسی استپ(

 1CF 7 1CF تسهیٌال هستَط ته تسگشتی اش سٌسَز استپ طثمه
دز ایي تاتلَها ًیاش ته سٌسَز اضافه هی 

 تاشد.

 51 8 51 تسهیٌال هستَط ته تغریه سٌسَز استپ طثمه
ته تَضیحات ًصة گام ته گام هساجعه 

 ًوائید.

 G90 P1 419 110 110 110 هستَط ته هشتسن سسی استپ تسهیٌال
 ایي سین کاتل زاتط ته سین اتتدای هداز ایوٌی هتصل شَد. 110W تسهیٌال هستَط ته تغریه اتتدای هداز ایوٌی )سسی استپ(

 - GND GND 80/100 0 EARTH ازت
 MP MP MP N MP MP ًَل

 تسهیٌالهای هستَط ته فاش اصلی ٍزٍدی
R R R R R R 

S S S S S S 

T T T T T T 

 تسهیٌالهای هستَط ته دٍز تٌد هَتَز
U2 U2 U2 U U U 

V2 V2 V2 V V V 

W2 W2 W2 W W W 

 تسهیٌالهای هستَط ته دزب سه فاش
U6 U6 U6 U6 UD - 

V6 V6 V6 V6 VD - 

W6 W6 W6 W6 WD - 
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 اتَتَسی در سیستن ًجات اضغزری سین کشی سزدرب هزی ٍ 

 تاتلَ فزهاى آساًسَر              

 سز درب هزی یا اتَتَسی          

 CT COMD CD COMT کاسپیياضغزاری ًجات     تاتلَ                                                              

 تزهیٌال

تزهیٌال  
 سَکتی

 اتصال دٍ سین

 راتظ سین کاتل

سین کاتل 
 تزاٍل

 سین قذرت

شوارُ کاتل 
 راتظ

1 2 

 .تاشذ هی ًجات تاتلَ ّوزاُ رشتِ تیست کاتل راتظ، کاتل اس هٌظَر : تَجِ

 راتظ کاتل ّای سین اس استفادُ هَرد تزهیٌالْای تقیِ کشی سین تزای : تَجِ
 .کزد استفادُ تَاى هی اًذ ًشذُ استفادُ کِ

CM تزهیٌال 

 تزق دائن

MP 

 (ًَل(

MP 

X 

تغذیِ 
رٍشٌایی  

دائن ٍ پزیش 
 رٍی کاتیي
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 ٍلت در سیستن ًجات اضغزاری 380ًقشِ سین کشی درب سِ فاس                  

 تاتلَ ًجات کاسپیي    

 تاتلَ فزهاى آساًسَر

U6 V6 W6 

U6 V6 W6 

 سین کاتل راتظ

 سین کاتل تزاٍل

 : تَجِ X تزهیٌال
 

 .رشتِ ّوزاُ تاتلَ ًجات هی تاشذ 20هٌظَر اس کاتل راتظ، کاتل   •

 .تزهیٌالْای هزتَط تِ درب سِ فاس در تاتلَ ًجات اضغزاری در پاییي تاتلَ ٍ رٍی ریل قزار گزفتِ اًذ  •

جای  ( ٍ یا تست)درب، درب را تاس کزد ( ٍ یا تاس کزدى) در صَرتی کِ در حالت ًجات اضغزاری سیستن ًجات تِ جای تستي   •
 .  داخل تاتلَ ًجات اضغزاری ػَض ًواییذ  U6  ،V6  ٍW6دٍ سین اس سِ سین کاتل راتظ را در تزهیٌالْای 

 

هَتَر سز 
 فاس 3 درب
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 (تاتلَّای غیز کاسپیي)تزای سیستن ًجات اضغزاری ( سواتیک)ًقشِ سین کشی آساًسَر دٍ درب 

 تاتلَ ًجات کاسپیي                                         

 فزهاى آساًسَرتاتلَ                                                 

 سواتیک 2سز درب 

CMT2 CMD2 C2 O2 DS 

CM2 C2 O2 

O C CM 

GN

D 

GN

D 

سٌسَر  اًتخاب درب کِ رٍی کاتیي ًصة گزدیذُ 
 .است

 سین کاتل راتظ

 سین کاتل تزاٍل

 اتصال دٍ سین

 X تزهیٌال

 : تَجِ

 .رشتِ ّوزاُ تاتلَ ًجات هی تاشذ 20هٌظَر اس کاتل راتظ، کاتل  •

 .در آساًسَرّای دٍ درب تزای کلیِ فزهاى ّای ّز دٍ درب اس تزهیٌالْای رٍی ریل در تاتلَ ًجات کاسپیي تایذ استفادُ شَد •

، آٌّزتا گزد ٍ آٌّزتای Uهگٌت )ٍجَد یک سٌسَر تزای اًتخاب درب تاس شًَذُ ضزٍری هی تاشذ، ایي سٌسَر اس ّز ًَع  •
 .هی تَاًذ تاشذ( خغی

اگز تیغِ . تاس هی شَد 1تستِ هاًذُ ٍ درب  2اگز تیغِ سٌسَر تاس تاشذ در ٌّگام رسیذى کاتیي تِ راستای عثقِ  درب  •
 .تٌا تِ فزهاى تاتلَ ًجات تاس هی شَد 2تستِ تاقی هی هاًذ ٍ درب  1درب ( تَسیلِ آٌّزتا ٍ یا پزچن ) سٌسَر تستِ شَد 

 . قثل اس تستي سین ّای سٌسَر اس قزارگیزی درست آٌّزتا ّا ٍ یا پزچن اًتخاب درب در عثقات اعویٌاى حاصل ًواییذ •

 .اس تست تَق اّوتز تزای اعویٌاى اس ٍضؼیت تیغِ سٌسَر اًتخاب درب در ّوِ عثقات هی تَاى استفادُ ًوَد •

 سواتیک 1سز درب 

CMT1 CMD1 C1 O1 

CM1 C1 O1 

O C CM 
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 (تاتلَ فزهاى غیز کاسپیي)در سیستن ًجات اضغزاری ( 220فزهاتَر )ًقشِ سین کشی آساًسَر دٍ درب 

 ًجات کاسپیيتاتلَ                                        

 فزهاى آساًسَرتاتلَ                               

 فزهاتَر 2سز درب 

CMT2 CMD2 C2 O2 DS 

CM2 C2 O2 

O C CM 

GND 

GND 

سٌسَر  اًتخاب درب کِ رٍی کاتیي ًصة گزدیذُ 
 .است

 سین کاتل راتظ

 سین کاتل تزاٍل

 اتصال دٍ سین

 X تزهیٌال

 : تَجِ

 .رشتِ ّوزاُ تاتلَ ًجات هی تاشذ 20هٌظَر اس کاتل راتظ، کاتل  •

 .در آساًسَرّای دٍ درب تزای کلیِ فزهاى ّای ّز دٍ درب اس تزهیٌالْای رٍی ریل در تاتلَ ًجات کاسپیي تایذ استفادُ شَد •

، آٌّزتا گزد ٍ آٌّزتای Uهگٌت )ٍجَد یک سٌسَر تزای اًتخاب درب تاس شًَذُ ضزٍری هی تاشذ، ایي سٌسَر اس ّز ًَع  •
 .هی تَاًذ تاشذ( خغی

اگز تیغِ . تاس هی شَد 1تستِ هاًذُ ٍ درب  2اگز تیغِ سٌسَر تاس تاشذ در ٌّگام رسیذى کاتیي تِ راستای عثقِ  درب  •
 .تٌا تِ فزهاى تاتلَ ًجات تاس هی شَد 2تستِ تاقی هی هاًذ ٍ درب  1درب ( تَسیلِ آٌّزتا ٍ یا پزچن ) سٌسَر تستِ شَد 

 . قثل اس تستي سین ّای سٌسَر اس قزارگیزی درست آٌّزتا ّا ٍ یا پزچن اًتخاب درب در عثقات اعویٌاى حاصل ًواییذ •

 .اس تست تَق اّوتز تزای اعویٌاى اس ٍضؼیت تیغِ سٌسَر اًتخاب درب در ّوِ عثقات هی تَاى استفادُ ًوَد •

 

 فزهاتَر 1سز درب 

CMT1 CMD1 C1 O1 

CM1 C1 O1 

O C CM 

MP 
 ًَل

 فاس دائن کاتیي فاس دائن کاتیي

MP 
 ًَل
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:خدمات پس از فروششماره هاي تماس با 

0912- 8010577تهران      

0912- 8248134شیراز       

0912- 8250172تبریز        

0912-8250173اصفهان      

0912- 8079470مشهد

0912–8079471اردبیل      

0912–8079472همدان

0912–8120678اهواز


